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Abstract

My thesis focuses on two intersections in Cerknica town, which, in my opinion, need to be renovated.
At first | describe both of them, their location and deficiencies. After that | calculate traffic loads,
acquired by a traffic count. In the next chapter | present theoretical bases of an intersection design and
junctions, written in technical specifications. Two different sorts of reconstruction are demonstrated
for each of both intersections that improve a traffic security and a traffic flow. The first one is the
rearrangement of the intersection into canalized one with an additional lane for left turning vehicles. In
the second one | change the intersection into a roundabout. Besides | evaluate which one is preferable
and check the level of traffic loads in both renovated roundabouts according to an Austrian method. At
the end of the thesis the supplements with descriptions of used road signs and carriage-way marks, and
also in a computer programme called AutoCAD made ground plans of all sorts of the rearrangement

are given.
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OKRAJSAVE IN SIMBOLI

EOV enota osebnih vozil
FKU faktor konic¢ne ure

GPS glavna prometna smer
0S osnovna Sola

PLDP povprecni letni dnevni promet
R1 regionalna cesta 1. reda
R3 regionalna cesta 3. reda
RS Republika Slovenija
SPS stranska prometna smer
TSC tehni¢na specifikacija
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1 UuUvOD

Cestna infrastruktura je pomemben indikator in dejavnik gospodarskega razvoja obmocja. Preurejanje
cestne infrastrukture na podlagi predhodnih $tudij pripomore k boljsi preto¢nosti prometa in boljsi

varnosti udelezencev. Pri tem je potrebno upostevanje tehnic¢nih specifikacij.

V Cerknici v zadnjih letih pri urejanju cestne infrastrukture za povecanje pretocnosti prometa ni bilo

posebnega napredka, Ceprav se je Stevilo vozil precej povecalo. Trenutno ob¢ina Cerknica nima

vvvvvvvvvv

vvvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

(del regionalne ceste R3-643) s Partizansko cesto in Gerbicevo ulico.

LOSKO 0

U4
Krizisée 1 AR AN\
Y = s
¥ ¢ V& N/
<7~ CERKNICA
N a0

vvvvv
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2 PREGLED OBSTOJECEGA STANJA

vvvvv

R3-643 priklju¢i na regionalno cesto 1. reda R1-212 na polju izven poseljenega obmocja med
Cerknico in Podskrajnikom pod kotom priblizno 35° glede na krak R1-212, ki lezi v smeri Cerknice.
Cesta R1-212 povezuje Cerknico, Losko dolino in Blosko planoto z Rakekom in avtocestnim
priklju¢kom Unec na avtocesto Al, zato je prometno zelo obremenjena. Cesta R3-643 pa povezuje

naselja na MeniSevski in Vidovski planoti z avtocestnim prikljuckom Unec ter se hkrati izogne

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

o Krak A: krak na GPS R1-212 v smeri Podskrajnika in Rakeka
o Krak B: krak na GPS R1-212 v smeri Cerknice
e Krak C: priklju¢ek SPS R3-643 na GPS.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

okoli 180 metrov v smeri kraka B. Tabli za zacetek 0z. konec naselja Podskrajnik sta oddaljeni okoli

450 metrov v smeri kraka A.



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program I. stopnje Gradbenistvo. 3

2.1.1 Slikovni prikaz krizis¢a 1

Slika 3: Pogled na krizi$ée 1 s kraka A

Slika 4: Pogled na krizis¢e 1 s kraka B
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Slika 5: Pogled na krizis¢e 1 s kraka C

2.1.2 Pomanjkljivosti obstojecega stanja

vvvvv

vvvvv

vvvvv

levo na SPS, zaradi ravne GPS otezeno preglednost na nasprotni smerni pas iz smeri B. Med cestama
R3-643 in R1-212 priblizno 200 metrov v smeri Cerknice lezi v blizini osnovne Sole cesta, ki sluzi kot
bliznjica, zato je prometna smer med krakoma B in C skoraj popolnoma neobremenjena. Kraka B in C
lezita pod ostrim kotom, kar zelo oteZuje zavijanje osebnih, Se bolj pa tovornih vozil. Zato predvsem

vvvvv

osnovni $oli, ki ima precej ozje prometne pasove, prav tako pa obstaja nevarnost otrok na cesti.
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2.2 Krizisce 2

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

o Krak Notranjska - sever: severni krak Notranjske ceste, ki je del ceste R3-643 in GPS
¢ Krak Notranjska - zahod: zahodni krak Notranjske ceste, ki je del ceste R3-643 in GPS

e Krak Partizanska: prikljucek Partizanske ceste, ki je SPS, na cesto R3-643 na juzni strani

vvvvv

vvvvv

vvvvv

prihajajo s kraka Partizanska, morajo upostevati prometni znak »Ustavi!« (oznaka II-2 po Pravilniku o

prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah). Vozniki, ki prihajajo s kraka Gerbiceva,

vvvvv

signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah).

2.2.1 Slikovni prikaz kriZi§¢a 2
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Notranjska - sever Notranjska - zahod

Partizanska Gerbi¢eva

2.2.2 Pomanjkljivosti obstojecega stanja

vvvvv

Notranjska - sever ter Notranjska - zahod in majhen kot (okoli 45°) med krakom Partizanska in
krakom Gerbiceva. Majhen kot ovira voznjo vozil med krakoma Partizanska in Gerbiceva,
med Stetjem prometa opazena nepravilna uporaba avtomobilskih smerokazov, kar lahko vodi do

prometne nesrece.
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3 PROMETNE OBREMENITVE V KRIZISCIH

3.1 Stetje prometa

vvvvvvvvvv

Stelo, iz katere smeri prihaja vozilo in v katero smer zavija. Glede na pretekle izkusnje, ob katerih urah
je promet najgostejsi, sem se odlocil za pridobitev podatkov o jutranji konici s Stetjem v ¢asovnem
intervalu treh ur med 6.00 in 9.00. Za popoldansko konico se je Stelo promet prav tako v ¢asovnem

intervalu treh ur, med 14.00 in 17.00. S temi podatki lahko naredimo izracun obremenjenosti in

vvvvv

Vozila sem razdelil na 4 skupine:
— osebni avtomobili (OA)
— avtobusi (BUS)
— tovornjaki (lahki, srednji in tezki) in traktorji (TOV)
—  vlagilci (VLAC)

Pri enotah osebnih vozil (EOV) za razli¢ne vrste prometa sem predpostavil naslednje utezi:

- 10A=1EOQOV
- 1BUS=2EOV
- 1TOV=2EQV

— 1VLAC=3EOV

vvvvvv

vvvvv

— 15 minutne obremenitve;

— urne obremenitve;

— analiza zavijalcev;

— analiza zavijalcev po strukturi prometa;

— histogram nihanja prometa;

— diagram prometnih obremenitev;

— maksimalna urna obremenitev po elementih;
— maksimalna urna obremenitev skupaj;

— faktor urne konice (PHF ali FKU).



3.2 Analiza dobljenih podatkov $tetja prometa v krizi§¢u 1

3.2.1 Jutranja konica

Med jutranjo konico je iz smeri kraka A (cesta R1-212 na GPS, smer Podskrajnik) pripeljalo skupaj
952 EOV. Delez osebnih vozil je bil 88%, tovornih 8%, vlacilcev pa 4%. 258 EOV je zavilo levo proti
kraku C (cesta R3-643 na SPS), 694 pa peljalo naravnost v smeri kraka B (cesta R1-212 na GPS, smer
Cerknica).

1z smeri kraka B je pripeljalo 1159 EOV. Osebnih vozil je bilo 93%, tovornih 5%, avtobusov 1% in
vladilcev 1%. Naravnost proti kraku A je peljalo 1133 EOV, desno proti kraku C pa je zavilo 26 EOQV.

Iz smeri kraka C je pripeljalo 517 EOV. Osebnih vozil je bilo 91%, tovornih 8% in vlacilcev 1%.
Desno proti kraku A je zavilo 507 EQV, levo proti kraku B pa 10 EOV.

Rezultati Stetja prometa so pokazali, da je jutranja maksimalna urna obremenitev v krizis¢u med 6:30

in krak C 207 EOV. Dale¢ najve¢ vozil se je peljalo iz smeri kraka B (iz smeri Cerknice na cesti R1-
212) naravnost proti kraku A (cesta R1-212, smer Podskrajnik), in sicer 507 EOV. Torej je glavni
prometni tok pri¢akovano najvecji iz smeri sredis¢a Cerknice proti avtocestnemu prikljucku Unec in
Ljubljani, saj se tja zjutraj pelje veliko vozacev na delovna mesta in v Solo. Posebej izstopata tudi
prometna tokova s kraka B desno proti kraku C (cesta R3-643) in s kraka C levo proti kraku B, saj je
bila najve¢ja urna obremenitev obeh tokov le 12 oziroma 6 EOV. Vecina vozil raje uporablja kraj$o

vvvvv

konice za celotno krizis¢e je bil 0,97, za krak A 0.92, za krak B 0.94 in za krak C 0,86.

3.2.2 Popoldanska konica

Med popoldansko konico je iz smeri kraka A pripeljalo 1837 EOV. Od tega je bilo osebnih vozil 94%,
3% tovornih vozil in 2% vlacilcev. 485 EOV je zavilo levo proti kraku C, 1352 EOV pa je peljalo

naravnost proti kraku B.

1z smeri kraka B je pripeljalo 910 EOV. Osebnih vozil je bilo 90%, tovornih vozil 6%, vladilcev 4% in
avtobusov 1%. 884 EQV je peljalo naravnost proti kraku A, 26 EOQV pa je zavilo desno proti kraku C.
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Iz smeri kraka C je pripeljalo 359 EOV. Osebnih vozil je bilo 92%, tovornih 7% in vlacilcev 1%.
Desno proti kraku A je zavilo 342 EQV, levo proti kraku B pa 17 EOV.

vvvvvvvvvv

prevozilo 1153 EOV. Najbolj obremenjeni prometni tok v ¢asu ene ure je iz smeri kraka A proti kraku
B, in sicer 541 EOV. Torej je najprometnejsi tok obraten kot ob jutranji konici, saj se potniki vracajo
nazaj iz delovnih mest v Ljubljani. Tako kot zjutraj, tudi popoldan zaradi zelo majhne obremenjenosti
izstopata prometna tokova s kraka B desno proti kraku C in s kraka C levo proti kraku B. Najvecja

vvvvv

vvvvv

3.3.1 Jutranja konica

vvvvv

562 EOV. Osebnih vozil je bilo 91%, tovornih 9% in vlagilcev 1%. Proti kraku Notranjska - zahod je
zavilo 238 EQV, proti kraku Partizanska 140 EOV in proti kraku Gerbiceva 184 EOV.

Iz smeri kraka Notranjska - zahod je pripeljalo 166 EOV, od tega 80% osebnih vozil, 16% tovornih
vozil in 4% vlagilcev. Proti kraku Notranjska - sever je zavilo 108 EQV, proti kraku Partizanska 10
EOV in proti kraku Gerbiceva 48 EOV.

Iz smeri kraka Partizanska je pripeljalo 114 EQV, od tega 87% osebnih in 13% tovornih vozil. Proti
kraku Notranjska - sever je zavilo 100, proti kraku Notranjska - zahod 5 in proti kraku Gerbic¢eva 9
EOV.

1z smeri kraka Gerbiceva je pripeljalo 173 EOV. Osebnih vozil je bilo 93%, tovornih pa 7%. Proti
kraku Notranjska - sever je zavilo 96 EQV, proti kraku Notranjska - zahod 63 EOQV in proti kraku
Partizanska 14 EQV.

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

MeniSije, proti smeri, ki pelje na avtocestni prikljuéek na Uncu in proti Ljubljani. Veliko prometa je
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tudi od kraka Notranjska - sever v smeri Gerbiceve ulice in v smeri Partizanske ceste, torej iz smeri
Med krakoma Partizanska in Gerbiceva ter krakoma Partizanska in Notranjska - zahod v obeh smereh
je bilo med maksimalno jutranjo urno obremenitvijo zelo malo prometa, le 1 oziroma 2 EOV. Glavni
vzroki za to so predvsem bliznjice, ki se jih posluzujejo vozniki, in nepreglednost med omenjenimi
Notranjska - sever 0,91, za priklju¢ek Notranjska - zahod 0,93, za prikljucek Partizanska 0,77 in za
prikljucek Gerbiceva 0,84.

3.3.2 Popoldanska konica

vvvvv

pripeljalo 349 EQV. Osebnih vozil je bilo 93%, tovornih pa 7%. Proti kraku Notranjska - zahod je
zavilo 139 EOV, proti kraku Partizanska 96 EOV in proti kraku Gerbiceva 140 EOV.

Iz smeri kraka Notranjska - zahod je pripeljalo 292 EQV, od tega je bilo 92% osebnih vozil, 6%
tovornih vozil in 2% vlacilcev. Proti kraku Notranjska - sever je zavilo 220 EQOV, proti kraku
Partizanska 11 EOV in proti kraku Gerbic¢eva 61 EOV.

1z smeri kraka Partizanska je pripeljalo 213 EOV, od tega 93,5% osebnih in 6,5% tovornih vozil. Proti
kraku Notranjska - sever je zavilo 183, proti kraku Notranjska - zahod 20 in proti kraku Gerbiceva 10
EQV.

Iz smeri kraka Gerbiceva je pripeljalo 298 EOV. Osebnih vozil je bilo 95%, tovornih pa 5%. Proti
kraku Notranjska - sever je zavilo 204 EQV, proti kraku Notranjska - zahod 78 EQV in proti kraku
Partizanska 16 EOV.

vvvvvvvvvv

prevozilo 403 EOV. Krak Notranjska - sever je generiral 139 EOV, krak Notranjska - zahod 96 EOV,
krak Partizanska 55 EOV in krak Gerbi¢eva 113 EOV. Najbolj obremenjena prometna smer med
maksimalno popoldansko urno obremenitvijo je v smeri od kraka Gerbi¢eva proti kraku Notranjska -
sever, torej iz srediS¢a Cerknice proti okoliskim naseljem na MeniSevski in Vidovski planoti, ki je med
Stetjem generirala 82 EOV. Precej obremenjena je tudi prometna smer od kraka Notranjska - zahod
proti kraku Notranjska - sever, kjer je bilo nastetih 72 EOV. Torej je prometni tok obraten jutranjemu,
saj se ljudje vracajo iz delovnih mest in Sole v Cerknici in Ljubljani. Podobno kot ob jutranji, je zelo

malo prometa tudi ob popoldanski maksimalni urni obremenitvi v obeh smereh med krakoma
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vvvvv

urne konice med maksimalno popoldansko urno obremenitvijo 0,78, za krak Notranjska - sever 0,83,
za krak Notranjska - zahod 0,63, za krak Partizanska 0,65 in za krak Gerbiéeva 0,67.

3.4 Stopnja nasicenosti

vvvvv

katerega smo uporabljali pri predmetih Ceste in Prometno inZenirstvo.

Glede spreminjanja prometnih obremenitev sem za pretekla leta uposSteval podatke iz najblizjega
Stevnega mesta Stevilka 245 na Rakeku, ki sem jih dobil na spletni strani Agencije Republike
Slovenije za ceste. PLDP je na §tevnem mestu v obdobju od 2008 do 2013 padel iz 8611 na 8546
vozil, leta 2014 pa Se na 8515, tako da sem za merodajne vzel obremenitve na dan S$tetja 4. junija
2015.

Stopnja nasi¢enosti: X = Qe / My < 0,85.

Kadar je stopnja nasi¢enosti vecja od 0,85, je potrebno spremeniti prometni rezim, semaforizirati

vvvvvvvvvv

Qmer= Qdej / FKU

Opis oznak:
1Y I zmogljivost smeri prometnega uvoza My =f (M, t,)
My .........prednostni prometni tok

tsy .........Casovna vrzel
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Po postopku najprej izratunamo vrednost prednostnega prometnega toka My v enotah EOV in na sliki

11 prikazan postopek za doloCitev My,

Desno zavijanje

My, o
My = 0.5 Myy (*) + My My —W s
{ My
Levo zavijanje iz glavnega prometnega toka M
My = My + Myz M2 L -

IU"H1'ﬁ

Krizanje w Mug

* M Hs

My = 0.5 Myp + My + Myz + MH3 Jf Mg
* MHq4 * MHS + Myg

My2 -

My —— !MN
Levo zavijanje M Hg} i My7 ﬁ_':'i&
* "] H5
M = 0.5 My + Myz + My3 + MHa P Mg
*+ Myq + Mys + Mg + Myg + Myg My, -

MH1—‘\\\MN

* .
Ce obstoja samostojen zavijalni pas lahko My izpustimo

Slika 11: Doloditev sestave My

Casovno vrzel ti, [S] za odgovarjajoto vozli§éno situacijo poiséemo v preglednici 1. Ocena

vvvvv

hitrosti do 70 km/h povecati za 0,5 s.

Dopustna hitrost
. .. do 50 km/h 50 - 70 km/h

Prometna situacija

prednostna cesta prednostna cesta

2 pasova | 4 pasovi | 2 pasova | 4 pasovi
Desno zavijanje
Znak 111 ) 4,5 4,5 5,0 5,0
Krizisce s prednostno cesto
Znak II-2 “Ustavi” (STOP) 5,5 5,5 6,0 6,0
Krizanje
Znak 111 \ 5,5 6,0 6,0 7.0
Krizisce s prednostno cesto
Znak II-2 “Ustavi” (STOP) 6,5 7,0 7,0 8,0
Levo zavijanje
Znak 11-1 ) 6,0 6,5 6,5 7,5
Krizisce s prednostno cesto
Znak II-2 “Ustavi” (STOP) 7,0 7,5 7,5 8,5
Levo zavijanje iz glavnega 5.0 5.5 5.5 6,0
prometnega toka

Preglednica 1: Dolocitev ¢asovnih vrzeli glede na dopustno hitrost in $tevilo pasov
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Zmogljivost neprednostne prometne smeri My odc¢itamo iz grafikona 1 z upoStevanjem ustreznih My
in ty. Pri neprednostnih prikljuckih, kjer so levo zavijanje, voznja naravnost in desno zavijanje

zdruZeni na enem prometnem pasu, se uporablja redukcijska enacba:

1
My =S ar
=1 My,
Kjer je
- TR Delez delnega prometnega toka pri celotnem neprednostnem toku na skupnem pasu;

My ......zmogljivost pripadajoCega delnega neprednostnega toka ob predpostavki, da je na razpolago

lasten prometni pas. My za neoviran prometni tok je 1900 EOV/h.

My (eov/uro)

1000 4

VNA VRZEL(sek)

750

500

250

nrir:7

My(eovp)

250 500 750 1000 1250 1500

Grafikon 1: Diagram zmogljivosti My v odvisnosti od My in t,
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3.4.1 Stopnja nasicenosti krizisc¢a 1

vvvvv

vvvvv

JUTRANJA KONICA:
Stopnja nasicenosti kraka A:
Stopnja nasicenosti kraka B:

Stopnja nasicenosti kraka C:

POPOLDANSKA KONICA:
Stopnja nasi¢enosti kraka A:

Stopnja nasicenosti kraka B:

Stopnja nasicenosti kraka C:

3.4.2 Stopnja nasicenosti krizZi§c¢a 2

vvvvv

%

JUTRANJA KONICA:

Stopnja nasicenosti kraka Notranjska - sever:
Stopnja nasicenosti kraka Notranjska - zahod:
Stopnja nasicenosti kraka Partizanska:

Stopnja nasicenosti kraka Gerbiceva:

POPOLDANSKA KONICA:
Stopnja nasicenosti kraka Notranjska - sever:
Stopnja nasicenosti kraka Notranjska - zahod:

Stopnja nasic¢enosti kraka Partizanska:

Stopnja nasicenosti kraka Gerbiceva:
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4 TEORETICNE OSNOVE PROJEKTIRANJA KROZISC

Krozisée ali krozno krizis¢e je v tehni¢nih specifikaciji za javne ceste TSC 03.341 : 2011 definirano

vvvvv

otokom ter kroznim vozis¢em v katerega se steka tri ali ve¢ krakov cest in po katerem poteka voznja

nasprotno od smeri gibanja urinega kazalca.

| krak krifista

krodna vozibie

- { irvoeni radij
Funanji pe mer L {

povimi del sredinske pa otoka

—( £ —

notranji premer

uvozni radij

~_logilni otok

4.1 Prednosti in pomanjkljivosti uporabe kroznih kriZi$¢ pred klasi¢nimi nivojskimi kriZi$¢i

Prednosti:

vvvvv

vvvvv

— vecja prepustnost;

— krajsi ¢akalni ¢asi (krozno krizis¢e omogoca neprekinjenost voznje iz vseh smeri);

— manjsi hrup in emisija Skodljivih plinov;

— manjsa poraba prostora kot pri nivojskih krizi§¢ih z zavijalnimi pasovi;

— dobra resitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega toka na glavni in stranski

prometni smeri;

......
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manjSe posledice prometnih nesrec, ker ni ¢elnih trkov in trkov pod pravim kotom;

~~~~~~

ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmocjih;

estetski videz.

(TSC 03.341: 2011, str. 7in 8)

vvvvvvvvvvv

s poveCanjem Stevila pasov V krozi$¢u se prometna varnost zmanjsuje;

zaporedna krozna kriziS¢a ne omogocajo »zelenega vala« (zaradi tega ja vprasljiva tudi
izgradnja vecjega Stevila krozi$¢ na glavnih prometnih smereh);

tezave s pomanjkanjem prostora za izvedbo sredinskega otoka v urbanih podroc¢jih (stara
mestna jedra);

prometa v krozi$¢u ni mozno usmerjati s prometno policijo;

krozna krizis¢a niso priporocljiva pred institucijami za slepe in slabovidne ter sluSno motene,
pred domovi za ostarele, bolni$nicami in zdravstvenimi domovi;

velikim Stevilom otrok;

problemi pri velikem kolesarskem in pe§ prometu, ki seka enega ali ve¢ krakov enopasovnega
kroznega krizisca;

slaba resitev pri mo¢nem toku levih zavijalcev;

naknadna semaforizacija ne vpliva bistveno na kapaciteto.

(TSC 03.341: 2011, str. 8)

4.2

Delitev kroznih Krizi§¢

lokacijo in velikost,
namembnost,

Stevilo krakov,

nacin vodenja posameznih smeri,
nadin izvedbe,

potek kroznega vozisca.
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Delitev glede na lokacijo in velikost

vvvvv

vvvvv

prometa. Pri¢akovana hitrost vozil je do 25 km/h. Pri vodenju kolesarjev se uporablja

vzporedno vodenje (ob zunanjem robu kroznega vozis€a). Zaradi majhnih dimenzij mini

vvvvv

~~~~~~

vvvvv

— tehnicni elementi morajo zagotavljati maksimalne hitrosti vozil do 40 km/h. Pesci in

kolesarji so visinsko loceni od vozis¢a. (TSC 03. 341 : 2011, str. 9)

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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Tip kroZnega krizZiSca Zunanji premer [m] Okvirna kapaciteta (voz./dan)
Mini urbano 14 - 25 10.000
Majhno urbano 22-35 15.000
Srednje veliko urbano 30-40 20.000
Srednje veliko
izvenurbano 045 22.000
Krozis¢e s spiralnim
potekom
kroZnega vozisc¢a (srednje 40-70 40.000
veliko, urbano in
izvenurbano)
Veliko izvenurbano >70 -

Preglednica 2: Delitev glede na velikost in lokacijo (TSC 03. 341 : 2011, str. 8)

4.2.2 Delitev glede na namembnost

Glede na namembnost lo¢imo:
— krozis¢a v urbanih obmocjih in obmocjih prehoda iz izvenurbanega v urbano obmocje, ki so
namenjena umirjanju prometa;
— krozis¢a, izvedena v urbanih obmocjih in namenjena zagotovitvi najvecCje ali omejene
kapacitete;
— krozis¢a izven urbanih obmocij, namenjena ¢im vecji kapaciteti pri zadostno veliki varnosti.

(TSC03. 341 : 2011, str. 9)

4.2.3 Delitev glede na Stevilo krakov

vvvvv

— s tremi kraki,
— s Stirimi kraki,
— s petimi in ve¢ kraki...

(TSC 03. 341 : 2011, str. 9)
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Vew W

4.2.4 Delitev krozis¢ glede na nacin vodenja posameznih smeri

Glede na nacin vodenja posameznih smeri lo¢imo:
— nivojsko vodenje,
— izvennivojsko vodenje.

(TSC 03. 341 : 2011, str. 9)

Wew W

4.25 Delitev kroZis¢ glede na nacin izvedbe

Glede na nacin izvedbe krozi$ca lo¢imo:
— montazno izvedbo
—  fiksno izvedbo.

(TSC 03. 341 : 2011, str. 10)

4.2.6 Delitev kroZisc glede na potek kroZnega vozisc¢a
Glede na potek kroznega vozisca locimo krozis¢a s kroznim vozi§¢em:
— v obliki koncentri¢nih krogov,
— s spiralnim vodenjem.
(TSC 03. 341 : 2011, str. 10)

vvvvv

4.3 Prometna varnost v krozis¢ih

4.3.1 Motorna vozila

vvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

(TSC03. 341 : 2011, str. 10)
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. krizanje tokowv
> ceplienje tokav
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vvvvv

V primeru, da krozno vozis¢e tvorita dva vozna pasova, se Stevilo konfliktnih toCk poveca za
konfliktne tocke prepletanja, katerih Stevilo je teoreti¢no enako Stevilu prikljuénih cest, vendar je to
Stevilo Se vedno manjSe od 32. Raven prometne varnosti pa se hitro poslabsa z uvedbo dodatnih

voznih pasov (tri ali vec). (TSC 03. 341 : 2011, str. 10)

vvvvvvvvvvvv

vvvvvv

vvvvv

izvozih manjse. (TSC 03. 341 : 2011, str. 11)

4.3.2 PeSciin kolesarji

Prometna varnost pescev in kolesarjev v kroziscu je odvisna predvsem od pravilne izvedbe vertikalne
in horizontalne signalizacije, locilnih otokov ter nacina vodenja kolesarskega prometa v kroziscu.

(TSC 03. 341 : 2011, str. 11)
Za slovenske razmere sta primerna dva na¢ina vodenja kolesarskega prometa v obmocju krozisca:
— mesSano vodenje kolesarskega in motornega prometa ,

— samostojno vodenje (vzporedno z robniki ali v obliki koncentri¢nega kroga).

(TSC 03. 341 : 2011, str. 11)

Samostojno vodenje kolesarjev v krozis¢u je varnejsi nacin, saj se vsa krizanja motornega prometa s
pesci in kolesarji izvajajo pod pravim kotom, s ¢imer je pregledno polje udelezencev najpravilnejse

oblike. Mesano vodenje kolesarskega in motornega prometa je manj varno, zato ga uporabljamo le v

vvvvv
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4.4 Zmogljivost uvoza po avstrijski metodi

Vv v

Zmogljivost kroziséa je odvisna od zmogljivosti uvozov v krozisce, zato je potrebno ugotoviti

zmogljivost vsakega uvoza. (TSC 03. 341 : 2011, str. 20)

Uporabimo enacbi:

L = (1500 — 8/9 *Qb)/y [EOV/h],

Qb = Mb*b + Ma*a,

Kjer je:

L - prometna prepustnost uvoza [EOV/h]

Qb - mo¢ prometa oviranih prometnih tokov [EOV/h]
Mb - mo¢ prometa na kroZznem voznem pasu [EOV/h]
Ma - mo¢ prometa na izvozu [EOV/h]

a - koeficient za upostevanje izvoznega prometa

vvvvv

vvvvv

(Maher, 20086, str. 98; TSC 03. 341 : 2011, str. 20)

Vrednosti koeficienta  glede na stevilo voznih pasov na uvozu v krozisce:
enopasovno: b = 0,9-1,0 (0,95)

dvopasovno: b = 0,6-0,8 (0,7)

tropasovno: b = 0,5-0,6 (0,55)

( Maher, 2006, str. 98)

Vrednosti y glede na $tevilo voznih pasov v krozis¢u:
enopasovni uvoz: y = 1,0

dvopasovni uvoz: y = 0,6-0,7 (0,65)

tropasovni uvoz: y = 0,5

(Maher, 20086, str. 98)

Faktor geometrije a dolo¢amo v odvisnosti od razdalje B med konfliktnima tockama x in y (grafikon

vvvvv

vvvvv

FB $irina kroznega vozisc¢a [m],

¢ polovi¢ni sredis¢ni kot med konfliktnima tockama [°]. (TSC 03. 341 : 2011, str. 20)
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Grafikon 2: Dolocitev faktorja a v odvisnosti od razdalje B in merodajnih

prometnih razmer

Slika 14 prikazuje geometrijski nacin dolocitve kota ¢, Kjer je:
T - dolzina loc¢ilnega otoka [m],

W - Sirina loCilnega otoka [m],

Z - §irina uvoza [m],

0. - polovicni ostri kot lo¢ilnega otoka [°].

(TSC 03. 341 : 2011, str. 13)

Slika 14: Geometrijska izvedba krozisca

S stopnjo obremenjenosti uvoza ugotavljamo, do katere mere je dosezena raunska kapaciteta uvozov
glede na dejanske prometne obremenitve. Izracunamo je z naslednjo enacbo:

A =[(c* ME)/ L] = 0,85, kjer je:

A - stopnja obremenjenosti uvozov [%],

ME - prometna obremenitev uvoza [voz/h],

L - zmogljivost uvoza [voz/h],

c - faktor $tevila voznih pasov uvoza [-].

(TSC 03. 341 : 2011, str. 21,22)
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4.5 Projektno — tehni¢ni elementi kroZiséa

Vrednosti v preglednici 3 prikazujejo mejne in priporoene dimenzije posameznih geometrijskih
elementov, ki so dobljene izkustveno. (TSC 03. 341 : 2011, str. 25)

) ) ) N Priporocene
Element Simbol Enota Mejne dimenzije ) y
dimenzije
Sirina uvoza e m 3,6-16,5 4-15
Sirina voznega
% m 2,75-125 3-73
pasu
Dolzina razsiritve I m 12 -100 30-50
Premer D m 27 -172 27 -100
Vpadni kot o ° 0-77 10 - 60
Uvozni radij R m 6 - 100 8-45
Sirina kroZnega
u m 4,5-25 54 -16,2
pasu
Ostrina razsiritve S / 0-29 0-29

Preglednica 3: Mejne in priporocene vrednosti posameznih geometrijskih elementov (TSC 03. 341 :

2011, str. 25)

Vew W

4.5.1 Vodenje cest v krozisce

Vv v

Za optimalno prometno varnost je najbolje, da je vodenje krakov cest v krozis¢e pravokotno, saj

tangencialno vodenje povzroca prevelike hitrosti vozil na uvozu v krozisce, tezko vkljucevanje vozil v

krozisc¢e in nalete od zadaj na uvozu. (TSC 03. 341 : 2011, str. 26)

4

452 Sirina voznega pasu pred kroZi§¢em

S §irino voznega pasu pomembno vplivamo na prepustnost uvoza. Pri rekonstrukcijah je Sirina
voznega pasu pogojena z obstojeco Sirino pred rekonstrukcijo. Slovenski predpisi doloc¢ajo najmanjSo

Sirino pasu 2,75 m. (TSC 03. 341 : 2011, str. 26)
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45.3 Sirina uvoza v krozi$¢e in dolZina razsiritve uvoza
Uvoz v krozis§¢e opisujemo s Sirino uvoza e in dolzino razsiritve uvoza I'. Dolzina razsiritve uvoza I' je

definirana kot dolzina srednice med krivuljo normalno Sirokega uvoza in krivuljo razsiritve. (TSC 03.

341 : 2011, str. 27)

4.5.4 Uvozni radij in vpadni kot

Uvozni radij in vpadni kot sta pomembna za zagotavljanje prometne varnosti na uvozu v krozisce in v

kroznem toku. Optimalen vpadni kot izkustveno znasa 30°. (TSC 03. 341 : 2011, str. 27)

455 Sirina izvoza iz krozis¢a

Da promet nemoteno poteka iz krozisca, mora biti izvoz dovolj Sirok, kar je tudi ena glavnih

predpostavk pri izra¢unu prepustnosti uvozov. (TSC 03. 341 : 2011, str. 27)

456 lzvozni radij

Izvozni radij mora biti enak ali veéji kot uvozni, ne sme pa biti manjsi. Zagotavlja naj primerno

prepustnost in varnost izvozov pri izvozni hitrosti. (TSC 03. 341 : 2011, str. 27)
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45.7 Locilni otoki

vvvvv

Priporocljivo je, da je Sirina loCilnega otoka na SirSem mestu, kjer ga seka kolesarska steza ali prehod
za pesce (na sliki 15 oznacena s simbolom a), vsaj 2 m. Minimalna Sirina lo¢ilnega otoka na mestu
postavitve prometnih znakov obvezna voznja mimo po desni strani (l1-47) in znaka za oznacitev

prometnega otoka (V1-8) pa naj bo vsaj 1.0 m. (TSC 03. 341 : 2011, str. 27)

———————————————————— = 0.5(0.3)
R=1.0 (0.5) /< N\ R=1.0 (0.5)

T 5.0 (4.5)

——=%— (.3
Il B B = =

1.6

0.3

IR (=1

R=1.0 (0.5)

OPOMBA:
V oklepajih so podane
minimalne dimenzije

Slika 15: Minimalne dimenzije lo¢ilnega otoka (TSC 03. 341 : 2011, str. 27)

4.5.8 Povozni del sredinskega otoka

Povozni del sredinskega otoka mora biti narejen tako, da bo vozila odvracal od voznje po njem (z

uporabo grobozrnatih materialov in tlakovanjem), a tako, da bo omogocal voznjo dolgih vozil. Izvaja
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45.9 Prometna signalizacija

Vsako enopasovno krozisce je opremljeno z naslednjimi prometnimi znaki:

— obvezna smer desno (11-45.1) na nepovoznem delu sredinskega otoka, v podaljsku sredi$énice

VvOznega pasu na uvozu,

vvvvv

vvvvv

— obvezna voznja mimo po desni strani (I[-47), in znak za oznacitev prometnega otoka (VI-8) na
skupnem drogu na zunanjem delu lo¢ilnega otoka (na vrhu otoka v smeri voznje);

— znak za oznalitev prometnega otoka (VI-8.1) na notranjem delu loc¢ilnega otoka (v srednje

(TSC 03. 341 : 2011, str. 33)

Vsako enopasovno krozi$¢e je opremljeno z naslednjimi ozna¢bami na voziscu:

— prekinjeno $iroko pre¢no ¢rto (V-10 ali V-10.1), ki je praviloma ozna¢ena pred prehodom za
pesce ali kolesarje, in ki je lahko za prehodom ponovljena, kateri je dodan opozorilni trikotnik
(V-39);

— lo¢ilno prekinjeno €rto (V-2) za razmejevanje prometnih pasov v kroznem toku;

— poljem pred otokom za lo¢itev prometnih tokov (V-33);

— opozorilnim trikotnikom (V-39), ki je oznacen na vozi$¢u pred prekinjeno Siroko preéno ¢rto;

— prehodom za pesce (V-16) in prehodom za kolesarje (V-17 in V-17.1), kadar so v kroznem

vvvvv

vvvvv

debeline.
(TSC 03. 341 : 2011, str. 33)
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5 TEORETICNE OSNOVE PROJEKTIRANJA PRIKLJUCKOV

51 Prometni pasovi za levo zavijanje na obmo¢ju prikljuc¢ka

Pas za zavijanje Vv levo je po Pravilniku o cestnih prikljuckih na javne ceste (Pravilnik o cestnih
prikljuckih, Uradni list RS, §t. 86-3808/2009, str. 11) sestavljen iz:

— Cakalnega dela (1(A)),

— zaustavljalnega dela (1(V)),

— prehodnega dela (I(Z1)) in

— dolzine razsiritve vozisca (1(2)).

Slika 16: Elementi pasu za leve zavijalce (Pravilnik o cestnih prikljuckih,

Uradni list RS, §t. 86-3808/20009, str. 12)

Cakalni del (I(A)) je namenjen &akanju vozil na sprejemljivo ¢asovno praznino med vozili iz nasprotne
smeri, ki nadaljujejo z voznjo naravnost skozi prikljucek. Minimalna dolZina ¢akalnega dela pasu je 20
m, na prometno manj zahtevnih cestah pa 10 m. Okvirne normalne velikosti ¢akalnega dela na pasu za
zavijanje v levo so od 20 m do 40 m.

(Pravilnik o cestnih prikljuckih, Uradni list RS, §t. 86-3808/2009, str. 12)

Zaustavljalni del (I1(V)) je namenjen zaviranju vozila pred ¢akalnim delom. Zacne se v zadnji tocki
razsiritvenega dela ter konca v prvi tocki ¢akalnega dela. Dolzina zaustavljalnega dela je odvisna od
odcepljajo vozila, ki zavijajo v levo. Vrednosti dolzine zaustavljalnega dela so podane v preglednici 4.

(Pravilnik o cestnih prikljuckih, Uradni list RS, $t. 86-3808/2009, str. 12)



28 Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program I. stopnje Gradbenistvo.

vvvvv

Prometna koli¢ina v | Vzdolzni nagib s [%] in dovoljena hitrost v krizis¢u V [km/h]

smeri, od katere se s</=-4% 4% < s < 4% s>/=4%

odcepljajo vozila, ki
40 |50 | 60 | 70 | 40 | 50 | 60 | 70 | 40 | 50 | 60 | 70
zavijajo v levo [voz./h]

<400 0(0|10(20( 0|0 |10(25] 0|0 ]|5]10

> /=400 0(0|25/40| 0|0 |20(30] 0|0 |15]20

Preglednica 4: DolzZina zaustavljalnega dela (1(V)) (Pravilnik o cestnih prikljuckih,
Uradni list RS, §t. 86-3808/2009, str. 12)

Prehodni del (1(Z1)) je namenjen za uvoz s pasu za voznjo naravnost na pas za zavijanje v levo.
Dolzine prehodnega dela v odvisnosti od hitrosti so podane v preglednici 5.

(Pravilnik o cestnih prikljuckih, Uradni list RS, §t. 86-3808/2009, str. 12)

V [km/h] 40 50 60 70
I(Z1) [m] 30 30 35 40

Preglednica 5: DolZina prehodnega dela pasu za zavijanje v levo 1(Z1) (Pravilnik o cestnih prikljuckih,
Uradni list RS, §t. 86-3808/2009, str. 13)

Dolzina razsiritve vozis¢a 1(Z) je potrebna zaradi dodajanja pasu za zavijanje v levo. Minimalna
dolzina razsiritvenega odseka 1(Z) je odvisna od hitrosti in od velikosti odmika prometnega pasu od
prvotne cestne osi. V premi se vozis¢e praviloma §iri obojestransko, v krivini pa ob notranjem robu.

Hi"

Ce se vozis&e $iri obojestransko, se za "i" uposteva tisti odmik izmed dveh, ki je ve&ji. Ce je ob robu
zavijalnega prometnega pasu $e locilni otok, se za doloCitev odmika prometnega pasu od cestne osi k
Sirini pasu pristeje Se Sirina locilnega pasu. Minimalna dolzina razsiritve vozisca 1(Z) se doloci po
enacbi: 1(Z) = V(K)*V(i/3) [m], Kjer je:

— 1(Z) dolzina razsiritve [m],

—  V(K) hitrost v kriziScu [km/h],

— i odmik prometnega pasu od prvotne cestne osi.
(Pravilnik o cestnih prikljuckih, Uradni list RS, $t. 86-3808/2009, str. 13)
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6 REKONSTRUKCIJA KRIZISCA 1

vvvvv

vvvvvvvvvv

(cesta R1-212 na GPS, smer Cerknica), da se krak C (cesta R3-643 na SPS) lahko pravokotno prikljuci
na GPS. Pri obeh preureditvah je vozni pas na GPS razsirjen na 3,25 m, vozni pas na SPS pa na 3 m.
Obe varianti sta dopolnjeni Se s plocnikom in kolesarsko stezo za kolesarski promet v obe smeri, ki
steza pa 2,15 m. Cesto, ki povezuje cesti R1-212 in R3-643, in vodi mimo OS Notranjskega odreda
Cerknica, sem med cesto R3-643 in prikljuckom za Solski dostop spremenil v enosmerno (iz smeri
ceste R3-643 proti cesti R1-212), siroko 3 m. Tako sem Zelel zaradi varnosti, saj je v blizini osnovna
Zaradi potreb po parkirnih mestih, ki jih v ¢asu kulturnih in Sportnih prireditev, ki potekajo v bliznji
telovadnici, primanjkuje, sem ob rekonstruirano enosmerno cesto umestil Se 18 parkirnih mest dolzine
5,50 m in Sirine 2,50 m. Za umirjanje prometa ob Soli sem zasnoval Se ovinkasto vodenje prometnega

pasu na enosmerni cesti.

vvvvv

6.1 Izvedba nesemaforiziranega, kanaliziranega krizi$¢a s pasom za leve zavijalce

vvvvv

zavijanju s kraka A na krak C. Zaradi bliznjice je prometni tok med krakoma C in B zelo majhen, zato
ni potrebe po dodatnem pasu za zavijanje v levo. Sirina zavijalnega pasu je 3,25 m. Cakalni del pasu
(I(A)) je dolg 22 m, zaustavljalni del (1(V)) 30 m, prehodni del (1(Z1)) 40 m, dolzina razSiritve vozisca
(1(2)) pa 104,5 m. Vsi zavijalni radiji so Siroki 14 m, edinole radij pri zavijanju s kraka A na krak C je

vvvvv

vvvvv

vvvvv

— otroci na cesti (I-15)

— ustavi! (11-2)

— prepovedan promet v eno smer (I1-4)

— prepovedan promet za tovorna vozila (11-7)
— omejitev hitrosti na 70 km/h (11-30)

— steza za peSce in kolesarje (11-42)
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— obvezna smer (11-45, 11-45.1)
— enosmerna cesta (I11-2)

— prednostna cesta (111-3)

— prehod za pesce (I11-6)

— zacetek naselja (I11-14)

— konec naselja (111-15)

— razvr$¢anje vozil (I11-85)

— kazipotna tabla (I11-86)

— dvosmerna kolesarska pot (IV-17)

vvvvv

je krozis¢e definirano kot srednje veliko izvenurbano. Notranji premer krozisca je velik 15 m, premer
sredinskega otoka pa 18 m. Povozni del sredinskega otoka je Sirok 1,5 m. Krozni pas je Sirok 9 m. Na
vseh krakih krozis¢a so umesceni locilni otoki trikotne oblike. Hitrost na vseh treh uvozih v krozisce

je omejena na 50 km/h.

vvvvvvvvvv

Uporabljena je bila avstrijska metoda. Stopnja obremenjenosti uvozov A mora biti manjsa od 0,85.

Spodaj podani rezultati prikazujejo, da je prepustnost zagotovljena na vseh uvozih v krozisce.

KRAK A PREPUSTNOST
A 0,22 zagotovljena
JUTRANJA

B 0,41 zagotovljena
KONICA

C 0,24 zagotovljena

A 0,62 zagotovljena

POPOLDANSKA

B 0,40 zagotovljena
KONICA -

C 0,15 zagotovljena

vvvvvvvvvv

konico
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vvvvv

vvvvv

— ustavi! (I1-2)

— prepovedan promet v eno smer (11-4)

— prepovedan promet za tovorna vozila (11-7)
— omejitev hitrosti na 50 km/h (11-30)

— steza za peSce in kolesarje (I1-42)

— obvezna smer (11-45, 11-45.1)

— obvezna voznja mimo po desni strani (11-47.1)
— krozni promet (11-48)

— enosmerna cesta (I11-2)

— prehod za pesce (111-6)

— zacetek naselja (I11-14)

— konec naselja (111-15)

— kaZipotna tabla (II1-86)

— dvosmerna kolesarska pot (IV-17)

— znak za oznaditev prometnega obtoka (V1-8)

vvvvv
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7 REKONSTRUKCIJA KRIZISCA 2

vvvvvvvvvvvvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

naselje, torej 50 km/h. Sirina ceste na krakih Notranjska - zahod in Notranjska - sever je 3 m, na kraku
Gerbiceva 2,75 m in na kraku Partizanska 2,5 m. Plo¢nik je $irok 1,6 m, kolesarski promet pa je zaradi

pomanjkanja prostora voden po cesti skupaj z motornim.

7.1 Izvedba nesemaforiziranega, kanaliziranega krizi§¢a s pasom za leve zavijalce

vvvvv

dodan samo levem zavijanju s kraka Notranjska - sever na krak Gerbi¢eva. Sirina pasu je 2,75 m.
Cakalni del pasu (1(A)) je dolg 23 m, prehodni del (1(Z1)) 31,8 m, dolZina razsiritve vozis¢a (1(Z)) pa

48 m. Zaustavljalni del (I(V)) ni potreben. Na kraku Notranjska - zahod je na obmocju prehoda za

vvvvv

prometno varnost peScev in fiziéno loCuje prometna pasova z namenom varovanja vozil pred

nasprotnim prometom.

vvvvv

vvvvv

ustavi! (11-2)

prepovedan promet za tovorna vozila (11-7)

prednost vozil iz nasprotne smeri (11-33)

obvezna voznja mimo po desni strani (11-47.1)
prednostna cesta (111-3)

prehod za pesce (111-6)

razvrsc¢anje vozil (111-85)

kazipotna tabla (111-86)

potek prednostne ceste, ¢e ta ne poteka naravnost (IV-13)

znak za oznacitev prometnega obtoka (VI-8)

vvvvv

prilogah B.1in B.2.
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Vv v Vv v

je krozisce definirano kot majhno urbano. Notranji premer krozisca je velik 9 m, polmer sredinskega

otoka pa 13 m. Povozni del sredinskega otoka je Sirok 2 m. Krozni pas je Sirok 7 m. Na vsakega od

2%

vvvvvvvvvvvvvvv

uvozov po avstrijski metodi. Rezultati, podani v preglednici 7, prikazujejo, da je prepustnost uvozov

zagotovljena na vseh krakih krozisca, saj je stopnja obremenjenosti vseh uvozov A manjsa od 0,85.

KRAK A PREPUSTNOST
Notranjska — sever 0,19 zagotovljena
JUTRANJA _ :
Notranjska — zahod 0,04 zagotovljena
KONICA :
Gerbiceva 0,04 zagotovljena
Notranjska — sever 0,15 zagotovljena
POPOLDANSKA i i
Notranjska — zahod 0,12 zagotovljena
KONICA i
Gerbiceva 0,12 zagotovljena

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

—  krizi§¢e s prednostno cesto (II-1)
— ustavi! (11-2)
— prepovedan promet za tovorna vozila (11-7)
— prednost vozil iz nasprotne smeri (11-33)
— obvezna smer (11-45.1)
— obvezna voznja mimo po desni strani (I1-47.1)
—  krozZni promet (I1-48)
prehod za pesce (111-6)
kazipotna tabla (111-86)

znak za oznacitev prometnega obtoka (VI-8)

vvvvvvvvvv



34 Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program I. stopnje Gradbenistvo.

8 ZAKLJUCEK IN UGOTOVITVE

vvvvv

vvvvvvvvvvvv

zaenkrat Se ni potrebno izvesti ukrepov za zmanjSanje prometne nasicenosti. Vendar pa sta z vidika

prometne varnosti slabo urejena, zato sem vsako od njiju rekonstruiral na dva nacina, z izvedbo

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

krozis¢em, saj krizi§¢e leZi izven poseljenega obmocja in ni potrebe po dodatnem umirjanju prometa.
Prav tako je z dodatnim pasom za leve zavijalce na kraku A Ze zagotovljena zadostna preto¢nost
krizi§Ca, saj je stopnja nasicenosti krizis¢a dalec od kriti¢nih vrednosti.

vvvvv

nasicenosti majhna, zato ni potrebno preverjati ukrepov za vec¢jo pretocnost.

V nadaljevanju so prikazane Se priloge tlorisnih situacij idejnih reSitev izvedb obeh krizisc.
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PRILOGA A:

Al
A2
A3
A4

PRILOGA B:

B.1
B.2
B.3
B.4

Tlorisni situaciji idejnih resitev rekonstrukcije krizis¢a 1
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Tlorisni situaciji idejnih resitev rekonstrukcije krizi§¢a 2

Gradbena situacija v kanaliziranem krizis¢u
Prometna situacija v kanaliziranem krizi§¢u
Gradbena situacija v kroznem kriziscu

Prometna situacija v kroznem kriziscu



Ime nac&rta: Gradbena situacija v kanaliziranem krizi&¢u

Lokacija: Krizis¢e 1
Narisal: AndraZ Zalar Merilo: 1:1100
Datum: 30.6.2015 Priloga: A.1
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Ime nal&rta: Prometna situacija v kanaliziranem krizi§¢u

Lokacija: Krizis¢e 1
Narisal: AndraZz Zalar Merilo: 1:1100
Datum: 30.6.2015 Priloga: A.2




Ime nadrta: Gradbena v kroZnem kriZis¢u

Lokacija: Krizis¢e 1
Narisal: Andraz Zalar Merilo: 1:900
Datum: 30.6.2015 Priloga: A.3
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Priloga: A.4
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| Ime na&rta: Prometna situacija v kanaliziranem kriZis€u

{ Lokacija: KriZiste 2

Narisal: AndraZ Zalar Merilo: 1:600
. atum: .6. riloga: B.
"F\-_‘ 30.6.2015 Priloga: B.2




Lokacija: Krizis¢e 2

~ Narisal: AndraZ Zalar Merilo: 1:500
- Datum: 30.6.2015 Priloga: B.3




Lokacija: Krizis¢e 2

~ Narisal: AndraZ Zalar Merilo: 1:500
| Datum: 30.6.2015 Priloga: B.4
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