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1 UVOD

Prostorsko planiranje je nac¢rtovanje in razmeScanje ¢lovekovih dejavnosti v prostoru v najsirSem
smislu, upostevajoc¢ tehni¢ne, socialno-ekonomske, okoljevarstvene, oblikovne in druge vidike.
Zajema vse prostorske razseznosti, od drzav, regij, obCin oziroma lokalnih skupnosti, mest, vasi

do posameznih lokacij za umestitev dejavnosti v prostor (Pogacnik A. 1996).

Infrastruktura je tisto ziv€evje, ki uresni¢uje moznost funkcioniranjaregije oziroma posameznika
v prostoru na vi§jem nivoju. Prometna infrastruktura omogoca transport ljudi, blaga in informacij.
Sem pristevamo tudi letaliS¢a, ki so zaradi svoje specifi¢nosti in kompleksnosti zelo zanimiva

in predvsem zahtevna nacrtovalska naloga.

LetaliSca, zlasti tista najvecja, so velik poseg v prostor s Stevilnimi negativnimi ekoloskimi
vplivi (hrup, onesnaZenje zraka itn.). Glede na izofone in varnostne razmere za letala je potrebno
naselitev, turisti¢ne in rekreacijske centre locirati v ve¢ji oddaljenosti. Potrebno se je izogibati
zelo visokim objektom v blizini pristajalne ravnine, oziroma morajo biti ti objekti posebej
oznaceni. V neposredni bliZini cone vzletanja in pristajanja ne sme biti gozda, daljnovodov,

zgradb, temve¢ samo travniki, njive, parkiri$¢a ipd. (Pogacnik A. 1996).

Zracni promet, vkljuéno omrezje letaliS¢, je v Sloveniji v drzavni pristojnosti. Za vse posege
v prostor na obmocju letalis¢ in v njihovi okolici je potrebno pridobiti soglasje Direktorata za

civilno letalstvo.

Po Zakonu o letalstvu (UL RS §t. 113/2006) so letaliS¢a lahko civilna, vojaska ali meSana.
Civilna pa naprej razdelimo na javna letaliS¢a in letaliS¢a za lastne potrebe. DoloCene vrste in
kategorije zrakoplovov lahko poleg letaliS¢ uporabljajo pod predpisanimi pogoji tudi vzletisca
in druge urejene povrsine. LetaliS¢a se razvricajo glede na referencno kodo, kategorijo in namen
letaliSca ter glede na obseg zracnega prometa. Minister, pristojen za promet, izda predpise o

razvr$canju letaliS¢ in pogojih, ki jih morajo izpolnjevati v odvisnosti od razvrstitve.

V skladu s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije (UL RS §t. 76/2004) vlada na predlog
ministra, pristojnega za promet, opredeli sistem javnih letaliS¢, ki so namenjena za javni zra¢ni
promet ob zagotavljanju enakomernega regionalnega razvoja in povezavi z drugimi prometnimi
sistemi. LetaliS¢a, ki so vklju€ena v sistem javnih letali$¢, so infrastrukturni objekti drzavnega

oziroma lokalnega pomena.
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1.1 Namen in cilji naloge

Ze pred drugo svetovno vojno, zlasti pa po njej se je zelo razvil zraéni potniski promet. V
novejSem casu prevzema najve€ji del medkontinentalnega potniSkega prometa. Zlasti je
pomemben v drzavah s slabo razvito prometno mrezo, velikimi razdaljami in neugodnimi
naravnimi razmerami, za povezave med sosednjimi drzavami in znotraj njih. Vse pogostejSe
je tudi letalstvo kot oblika Sportne rekreacije, ki poteka na Sportnih letalis¢ih in vzletisc¢ih.
Tovrstna letaliS¢a in vzletiS€a popestrijo tako Sportno kot tudi turisticno ponudbo nekega kraja.
Tako se pojavlja vse vecja potreba po dodatnih infrastrukturnih kapacitetah s podrocja letalstva.
V ta namen je potrebno v prostor umescati tovrstne objekte in naprave s posebno previdnostjo

in interdisciplinarnim pristopom.

Namen diplomske naloge je prikazati vse potrebne postopke pri umescanju letaliSca in vzletisca
v prostor ter pokazati razliko pri njunem umescanju v prostor. Glede na to, da so letalisca
rangirana visje kot vzletiS¢a, je umescanje letalis¢, zlasti tistih najvecjih, zahtevna nacrtovalska
naloga. UpoStevati je treba stroZja merila in izdelati bistveno obseznejSo dokumentacijo. Pred
gradnjo letaliS¢a mora investitor ali lastnik pridobiti predhodno soglasje, ki se izda z vidika
varnosti zra¢nega prometa. Za gradnjo vseh javnih letaliS¢ pa je potrebno pridobiti gradbeno
dovoljenje. VzletiS¢a pa predstavljajo enostaven objekt v prostoru in gradbeno dovoljenje za

njihovo izvedbo ni potrebno.

V nalogi so podrobno predstavljena letaliS¢a in vzletiS¢a s svojo pripadajoco infrastrukturo
ter postopki prostorskega planiranja, ki jih dolo¢a veljavna zakonodaja. Diplomska naloga
temelji na dveh konkretnih primerih, in sicer na primeru letaliS¢a Novo mesto ter vzletiS¢a Novi
Lazi. Skozi ta dva primera so prikazane tudi bistvene razlike pri umes¢anju letaliS¢ in vzletis¢
v prostor. K izdelavi take diplomske naloge je spodbudilo povefano zanimanje za letalsko
dejavnost v obcini Kocevje ter projekt podaljSanja vzletno-pristajalne steze na vzletis¢u Novi
Lazi, kjer deluje Letalski klub Kocevje. Kot primerjavo k omenjenemu projektu smo vzeli

letalis¢e Novo mesto, ki je bilo zgrajeno v letih 1973—-1974 po takrat veljavni zakonodaji.

K izdelavi naloge smo pristopili s pripravo izhodiS¢nih informacij, ki so se navezovale na
to temo. Pred in med samim delom smo zbirali podatke, ki se ticejo vmescanja letaliS¢ in
njihove pripadajoce infrastrukture v prostor. Podatke, ki smo jih uporabili smo dobili na podlagi
proucitve razpolozljivih virov in literatute, Stevilnih razgovorov z ljudmi, ki so povezani z

obravnavano temo, ter z ogledom na terenu.
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1.2 Razlogi za vzpostavitev letaliS¢ in vzletiS¢
Letalski promet je potniski (redne linije, Carterji), cargo, poStni, Sportni, turisti¢ni in nujni.

LetaliS¢a so mednarodna (interkontinentalna kontinentalna), nacionalna (za domaci potniski

promet), Sportna, turisti¢na, vojaska in zasilna.

Mednarodno letalisc¢e je v danasnjem ¢asu kljucen regionalni objekt in hkrati najbolj zahtevna
nacrtovalska naloga. Velika letaliS¢a predstavljajo danes mocan, propulziven multiplikator
prostorskega razvoja. K njim se selijo servisi, skladi$¢a, carinske cone, agencije, hoteli, pa tudi
urbanizacija. Na osi med velikim mestom in letaliS¢em se obi€ajno najbolj zivahno razvijajo
nove urbane dejavnosti, saj tu vodijo tudi avtocesta, primestna ali celo podzemna zeleznica.
Razdalje med mestom in mednarodnim letaliS¢em je 20—40 kilometrov. To pomeni, da je
smotrna lokacija, ki sluzi ve¢ sosednjim velikim mestom. Mreza letaliS¢ naj ne bo pregosta.
Potnik namrec¢ porabi priblizno ' ure, da se z Zeleznico ali avtobusom pripelje do letalis¢a. To
pomeni, da radij pod 150 kilometrov za omrezje velikih letaliS¢ ni smiseln. Seveda pa igrata
vlogo tudi centralnost mesta, saj morajo drzavna sredi§¢a imeti svoja letali$¢a, in alternativnost
letalisca (Pogacnik, A. 1996).

Manjsa potniska letaliS¢a, ki sluZijo tudi turizmu in Sportu, naj bodo tudi ob regijskih sredi§¢ih

ali v velikih turisti¢nih regijah.

Rekreacija je Sirok pojem, ki vklju€uje Sport, turizem, zabavo ter razne konjicke. Rekreacijo
deli strokovna literatura po raznih kriterijih. Pogoste so delitve glede na naravno okolje, v
katerem se odvija (vodna, gorska itn), lahko pa jo delimo tudi na poglavitno aktivnost. Sportno
letalstvo je tudi oblika Sportne rekreacije, zato Sportna letaliS¢a in vzletiS¢a vzpostavljamo v
namen $portne rekreacije. Sportna letali§¢a so bistveno manjsa in v velikih mestih lo¢ena od
javnih potniskih letaliS¢. So blize mestom, pogosto se v ta namen uporabljajo stara letaliSca.
Sluzijo zasebnim letalom, $portu, letalskim klubom in $olam, urgenci itn. Sportno letalstvo je
tekmovalno in rekreativno letenje z brezmotornimi in motornimi zracnimi plovili. Za letenje mora
imeti upravljalec letalne naprave posebno dovoljenje. Sportno letalstvo zajema: balonarstvo,
akrobatsko letenje, letenje z ultra lahkimi letalnimi napravami, padalstvo, zmajarstvo in motorno
letenje. Te oblike rekreacije sicer niso mnozi¢ne, zahtevajo pa velike naravne prostore, pa tudi
opremo: Sportna letaliSCa, primerne terenske oblike (strm breg, ustrezen prostor za vzlet in
pristanek v ravnini), vzgonske vetrove, oddaljenost od nevarnih naprav (daljnovodov, anten,

strnjenih naselij), moznost pristopa (cesta, Zi¢nica).
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Letalis¢a ter vzletiSa vzpostavljamo tudi v turisticne namene, saj turizem postaja v svetu ena
najpomembnejsih gospodarskih panog in je po bruto dohodku Ze prehitel naftno in avtomobilsko
industrijo. Turizem v najvecji meri temelji na naravnih pogojih (¢isto okolje, morje, jezera, reke,
gorovja itn), toda tudi prometna omrezja pomembno prispevajo k turizmu in njegovem razvoju.
Pri turistiéni migracijah velikih razdalj uporabimo letalski prevoz. Ceprav so tako rekoé vse
destinacije v Evropi znotraj 2-urne izohrone poleta, pa ob vseh transferjih potnik izgubi vsaj
6 ur. V 12 urah je dosegljiva Ze vecina izvenevropskih destinacij, v 24 urah pa prakti¢no ze
ves svet. Zaradi cene potovanja na tako veliki razdalji pa ne moremo racunati na masovnost in

zanesljivost takih turisti¢nih tokov (Pogacnik, A. 1996).

Poleg letalskega potniskega prometa velik del letalskega prometa zavzema tudi tovorni promet,

ki se uveljavlja predvsem za drago, lahko in hitro pokvarljivo blago.
Letalis¢a se vzpostavljajo tudi za potrebe vojske, to so vojaska letaliS¢a. Operativnost teh

letaliS¢ zagotavlja vojska, ki skrbi tudi za redno in investicijsko vzdrzevanje objektov, napeljav,

naprav in opreme letalisca.

1.3 Obrazlozitev pojmov, uporabljenih v nalogi

Vzletno-pristajalna steza (VPS): pravokotna povrsina na zemlji, vodi ali objektu, namenjena za

vzletanje in pristajanje letal

ICAO (International Civil Aviation Organization): mednarodna organizacija za civilno
letalstvo

Hangar: vecji zaprti prostor, zlasti za shranjevanje letal
Referencna koda: dolocCa razred letalis¢a glede na dolzino in Sirino glavne vzletno-pristajalne
steze (VPS) in ostalih voznih povrSin za vzletanje in pristajanje letal, ki jih opredeljujejo

dimenzije letal in dodatni tehni¢ni pogoji za varno letenje.

Radionavigacijska naprava: naprava za dolocanje poloZaja in vodenje letala v dolo¢eni smeri

s pomocjo radijskih valov

Svetlobnonavigacijska naprava: naprava za dolocanje polozaja in vodenje letala v doloceni

smeri s pomocjo svetlobnih naprav (svetlobna oznaka na VPS)
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Steza za neinstrumentalni prilet: namenjena za letali$¢a, ki niso opremljena z napravami
za instrumentalni prilet. Za pristanek letal na letaliS¢u mora biti velika vidljivost.
Letalisc¢e je opremljeno z radijsko komunikacijsko napravo. Letenje je mozno ob zunanji

vidljivosti.

Steza za instrumentalni prilet: namenjena za letaliS¢a, ki so opremljena z instrumentalnim
pristajalnim sistemom — ILS (Instrument Landing System). ILS predstavlja radionavigacijsko
napravo na zemlji, ki je namenjena predvsem za priblizevanje in pristajanje letal na VPS letalisca
ter omogocajo varen prilet in pristanek letala tudi pri manj ugodnih vremenskih pogojih in

slabsi vidljivosti. Letenje je mozno brez zunanje vidljivosti.

Steza za neprecizni (nenatancni) prilet: je lahko:
- prilet z uporabo dveh neusmerjenih radijskih oddajnikov, ki se obiCajno nahajata na
podaljsani osi steze, in sprejemnika radiokompasa na letalu;
- prilet z uporabo visokofrekvenénega vsesmernega radijskega oddajnika in naprave za
merjenje razdalje na letalu;
- radarski prilet s pomocjo nadzorovanega radarja, ki je hkrati tudi natan¢ni prilet.

Steza za precizni (natancni) prilet: je standardni instrumentalni prilet, kjer imamo drsno strmino
(strmina spuscanja letala) zagotovljeno s sistemom, kot je ILS ali MLS (mikrovalovni pristajalni

sistem).

Osnova vzletno-pristajalne steze (strip): je tocno dolo¢eno obmocje, ki zajema vzletno-
pristajalno stezo in pot ustavljanja, ¢e ta obstaja, in je namenjeno za: zmanjSevanje nevarnosti
za nastanek Skode na zrakoplovu, ki zleti s steze in varovanje zrakoplova, ki jo preleti pri vzletu

ali pristanku.

Ploscad: je tocno doloceno obmocje kopenskega letaliS¢a, namenjeno za vkrcavanje ali
izkrcavanje potnikov, za nakladanje ali razkladanje poste ali tovora, za polnjenje z gorivom, za

parkiranje ali za vzdrzevanje.

Cistina: je kontrolirano pravokotno obmo¢&je nad zemljo ali vodo, izbrano ali pripravljeno kot

ustrezno za izvajanje zacetnega vzpenjanja letala do dolo¢ene visine.

Vozna steza: je toéno doloCena pot na kopenskem letalis¢u, namenjena za voznjo zrakoplovov

po letaliskih manevrskih povrSinah in povezuje en del letaliS¢a z drugim.
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Prag: je zacCetek tistega dela vzletno-pristajalne steze, ki se uporablja za pristajanje.

Omejitvene ravnine: dolocajo zracni prostor okrog letali§¢a, v katerem ne sme biti ovir, da bi se

lahko vsi postopki preleta ali vzleta na letali§¢ih odvijali kar najbolj varno.
Cona letenja: obmocje uporabe letalis¢a

Izohrona: je ¢rta na zemljevidu, ki veze kraje, ki so dosegljivi iz dolo¢ene tocke v enakem

casu.

Izofona: je Crta, ki povezuje kraje z enako jakostjo hrupa (onesnazevanje s hrupom), merimo jo

z decibeli. 60 dB je glasno, vendar e v mejah normale.

Anemometer: je meteoroloska priprava za merjenje hitrosti in smeri vetra.
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2 LETALISCA IN LETALISKA INFRASTRUKTURA

Letalis¢e je kompleks povrSin, naprav in dejavnosti za letalski promet. Ta vkljucuje vzletanje,
pristajanje, vzdrZevanje (servisi, popravila, oskrba z gorivom), zemeljsko oskrbo letal
(komunikacije, nadzor zracnega prostora). LoCujemo civilna in vojaska letalisca. Civilna
letaliS¢a se razdelijo na komercialna (namenjena za potniski in tovorni promet, vklju¢no s

postnim) ter na Sportna. (Krzisnik, K. 2000)

Letalisca, ki jih doloca pravilnik ICAO (v Krzi$nik, K. 2000), pa delimo na:
- civilna letalica,

- meSana letali$ca.

Civilna letalis¢a delimo naprej na:
- javna,
- zalastne potrebe,

- vzletiSc¢a.

Civilna letalis¢a delimo glede na stopnjo opremljenosti in referencno kodo letalis¢a v
razli¢ne kategorije in razrede. Stopnja opremljenosti letalis¢a doloca kategorijo letal glede na
radionavigacijske naprave, meteorolosko opremo ter ostale naprave in sredstva, ki se uporabljajo

za varno vzletanje, pristajanje in gibanje letal (Krzisnik, K. 2000).

Loc¢imo:

- Letalisca s stezo za neinstrumentalni prilet so vsa letaliS¢a 1. razreda: (civilna letalis¢a s
travnato stezo ter vzletiSca s travnato povrsino) in 2. razreda: (civilna letalis¢a z betonsko
ali asfaltno stezo ter civilna letalis¢a s travnato stezo).

- Letalisca s stezo za instrumentalni prilet, ki se delijo na:

e letaliSCa s stezo za neprecizni prilet,

o letaliSca s stezo za precizni prilet: CAT I, CATII, CAT III (Letalisce Jozeta Pucnika).

Po vrsti letal in potrebni dolzini vzletno-pristajalne steze se letaliS¢a delijo in koristijo za:

- CTOL (Conventional Take Off and Landing), obifajno vzletanje in pristajanje z
referenc¢no dolzino VPS okoli 1800 m do 3300 m,

- RTOL (Reduced Take Off and Landing), skrajSano vzletanje in pristajanje z referenc¢no
dolzino VPS okoli 1200 m,

- STOL (Short Take Off and Landing), kratko vzletanje in pristajanje z refernc¢no dolzino
VPS do 800 m,

- VTOL (Vertical Take Off and Landing), vertikalno vzletanje in pristajanje (Pavlin, S.
2002).
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Referencna koda letaliS¢a se uporablja pri planiranju letaliS¢, sestavljata pa jo dva elementa. Prvi
element je Stevilo, ki se nanasa na referencno dolzino steze, drugi element je ¢rka, ki se dolo¢a na

osnovi razpona kril letala in razmaka med zunanjimi robovi kolesa glavnega podvozja letala.

Kodifikacija letalis¢ po referencni dolzini steze za letalo ter razponu kril in zunanjem razponu

koles glavnega podvozja je podana v tabeli (Pavlin, S. 2002).

Preglednica 1: Kodifikacije letalis¢ po referen¢ni dolzini steze za letalo, razponu kril ter

zunanjem razponu koles glavnega podvozja (Pavlin, S. 2002).

1 d <800 A r<15 §<45
2 800 <d < 1200 B 15<r<24 45<35<6
3 1200 < d < 1800 C 24 <r < 36 46<8<9
4 d> 1800 D 36 <r<52 9<s8§<14
E 52 <r<65 14<35<14
F 65 <r <80 14<35<16

Opremljenost letaliS¢a s ¢im visjo kategorijo pomeni za potnike, posadke letala in za letaliSce

vecjo varnost, zanesljivost in to¢nost letalskega prometa v slabsih vremenskih razmerah.

Zakon o letalstvu (UL RS §t. 113/2006) navaja, da so infrastrukturni objekti, naprave in sredstva
na letali$¢ih:
- vzletno pristajalne in vozne steze,
- ploscadi,
- svetlobni navigacijski objekti, naprave in sredstva ter objekti, naprave in sredstva za
nadzor prometa,
- potniSki terminali,
- pripomocki za letalski tovor,
- objekti in naprave za zagotavljanje zemeljskega transporta, notranjih prometnih tokov
in parkirisca,
- pomozni objekti, naprave in sredstva, potrebna za obratovanje letalisca,
- objekti in naprave za letalska goriva in maziva,
- objekti in naprave varovanja,
- drugi objekti in naprave, namenjeni varnemu zranemu prometu in obratovanju

letaliSca.
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Letaliska infrastruktura so tudi vsa zemljisca, ki funkcionalno sluzijo namenski rabi objektov,
naprav in sredstev iz prejSnjega odstavka ter zagotavljajo varen zracni promet in varno

obratovanje letalisca.

Infrastrukturni objekti, naprave in sredstva morajo biti na predpisan nacin redno vzdrzevani,

njihovo stanje pa stalno nadzorovano.

2.1 Mreza letaliS¢ in vzletiS¢ v Sloveniji

Pri Sluzbi za letalis¢a Repubilke Slovenije je v Sloveniji registriranih 15 letaliS¢ in 43
vzletiS€. Sistem javnih letaliSC se deli na infrastrukturne objekte drZzavnega pomena in
infrastrukturne objekte lokalnega pomena. Javna letaliS¢a, ki so infrastrukturni objekti
drzavnega pomena, so na Brniku, Mariboru in v Portorozu. Cerkljansko letalisce velja za
vojasko letalisce, Ceprav obljubljajo, da ga bodo odprli tudi za civilne potrebe. 11 pa je javnih
letaliS¢, ki so infrastrukturni objekti lokalnega pomena, 8 med njimi ima travnato vzletno in
pristajalno povrsino (www.mzp.gov.si/si/delovna podrocja/letalstvo/letalisca in_vzletisca/
slo_letalisca_in_vzletisca/).

———— =
Sloven| Grades
{Korotki letalski cenger)

s

Moo mesta
b (Tindenjski leinldki center)

Partarai };,\_/\Hv\ L :
(Dbalni letaldki center)

Slikal: MreZa javnih letaliS¢ v Sloveniji
Vir: Krzisnik, K. 2000

Za lazje razumevanje navedenega sledi kratka predstavitev karakteristik posameznih letaliS¢ in

vzletisc.
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2.1.1 Javna letalis¢a, ki so infrastrukturni objekt drZavnega pomena

Glavno, najvecje in osrednje letalis¢e v Sloveniji je letalis¢e Ljubljana, ki lezi 26 km severno
od Ljubljane, v blizini Spodnjega Brnika. 9. julija 2007 so letalis¢e preimenovali v Letalisce
Jozeta Pu¢nika. Na letaliS¢u domuje nacionalna letalska druzba Adria Airways, ki opravlja lete
na 30 destinacijah. Izdelan je Ze nacrt za razSiritev in modernizacijo letalis¢a. Letalis¢e ima

asfaltirano vzletno-pristajalno stezo dolzine 3300 m (Wikipedija).

|
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Slika 2: Letalisée Jozeta Pu¢nika

Vir: www.lju-airport.si/images/clanki/img1217.jpg

Letalis¢e Maribor je drugo najvecje letaliS¢e v Sloveniji in lezi v blizini Maribora, v kraju
Slivnica. Ima dve vzletno-pristajalni stezi, dolzine 2500 m in 1200 m. Prva steza je asfaltirana,
druga pa je iz utrjene zemlje. Stezo dolzine 2500 m naj bi v bliznji prihodnosti tudi podaljsali na
3300 m. Februarja 2008 se je Vlada odlocila, da bo preimenovala Letalis¢e Maribor. Po novem
naj bi nosilo ime pionirja slovenskega letalstva Edvarda Rusjana. Letalis¢e je novo ime dobilo
14. junija 2008 (Wikipedija).
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Slika 3: Letalis¢e Maribor
Vir: www.mzp.gov.si/si/delovna_podrocja/letalstvo/maribor 2004 2007

LetaliS¢e Portoroz lezi na robu Secoveljskih solin, na meji med Slovenijo in Hrvasko.
Namenjeno je prevozu potnikov, Sportnim, turisticnim in poslovnim letom. Ima asfaltirano

vzletno-pristajalno stezo dolZzine 1200 m (www.portroz.si).

Slika 4: Letalis¢e Portoroz

Vir: www.portoroz.si/default.asp?id=395
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2.1.2 Javna letali$c¢a, ki so infrastrukturni objekt lokalnega pomena

Javnih letalis¢, ki so infrastrukturni objekt lokalnega pomena, je v Sloveniji 11. To so
letalis¢e Ajdovscina, Bovec, Celje, Lesce, Murska Sobota, Maribor, Novo mesto, Postojna,
Ptuj, Slovenj Gradec in Velenje. Ta letaliS¢a se ve¢ ali manj uporabljajo v Sportne namene
in so namenjena Sportnim in turisticnim letalom. Letala, ki priletijo iz tujine, morajo
najprej pristati na enemu od mednarodnih letaliS¢ in po carinjenju z najavo in dovoljenjem
nadaljevati pot proti enem od Sportnih letalis¢. Dolzine stez so razli¢ne, v povpre¢ju pa
se gibljejo nekje okoli 1000 m. Pri vecini Sportnih letaliS¢ je vzletno-pristajalna steza
travnata, le pri letalis¢u Slovenj Gradec in letalis¢u Velenje je asfaltirana (www.mzp.gov.

si/si/delovna_podrocja/letalstvo/letalisca_in vzletisca/slo letalisca in_vzletisca/).
2.1.3 Vojasko letalisce

Letalisce Cerklje ob Krki lezi 6 km juzno od Krskega, na obmoc¢ju med odsekom avtoceste
Smednik — Krska vas in krajem Cerklje ob Krki. Letalis¢e je v uporabi kot letalska baza
slovenske vojske. Lezi na nadmorski vi§ini 157 m. Ima asfaltirano vzletno-pristajalno
stezo dolzine 2100 m (www.mzp.gov.si/si/delovna podrocja/letalstvo/letalisca_in
vzletisca/slo letalisca in_vzletisca/).

2.1.4 Vzletiséa

2. 7. 2008 je bilo pri Direktoratu za civilno letalstvo registriranih 43 vzletiS¢. To so: vzletisce
1. Ajsevica 1 — Nova Gorica, Belinc — Kozje, Brezovica — Brezovica, Cerkvenjak — Cagona,
Crnoti¢e — Crnoti¢e, Dol - Dol pri Ljubljani, Gorica - Murska Sobota, Hauptmanica — Ljubljana,
Imeno — Podgetrtek, Jurkovi¢ — Moéna, Kalobje — Sentjur, Kaplja vas — Prebold, Kompolje —
Sevnica, Kostrivnica — Kostrivnica, Lastovka — Prvenci, LeZeSki Gabrk — Divaca, LibeliCe —
Libelice, Litija — Zavrstnik, Mari¢ — NorSinci, Marof — Cerknica, Medno — Stanezice, Metlika
— Prilozje, Mihalovec — Dobova, Mostje — Lendava, Novi Lazi - Koc¢evska Reka, Pobrezje -
Zgornje Pobrezje, Podgorje — Kamnik, Podpe¢ — Podpec, Pozar 2 — Kocevje, Pozar — Kocevije,
Rakovec — Kapele, Ran¢ — Prekopa, Senozet - Slovenske Konjice, Stol — Kamnik, Sentvid
— Sentvid pri Sti¢ni, UL. Center Grosuplje — Grosuplje, Verzej — Verzej, Vrhnika — Vrhnika,
Vrtojba — Vrtojba, Zabovci — Ptuj, Zagorje — Zagorje ob Savi, Cugmajster — Loce in Sostro —
Sostro. Vecina se jih uporablja za Sportne dejavnosti in Solanje letalskega osebja (z izjemo tistih
, ki imajo VPS krajso od 300 m). Vsa vzleti§¢a imajo travnato vzletno-pristajalno stezo in se
lahko uporabljajo za dnevno letenje v vizualnih meteoroloskih pogojih (www.mzp.gov.si/si/

delovna podrocja/letalstvo/letalisca_in vzletisca/slo_letalisca_in vzletisca/).
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3 LETALISCE IN VZLETISCE KOT OBJEKT V PROSTORU

3.1 Letalisce

Letalis¢a zavzemajo velike povrSine. LetaliS¢e z eno vzletno-pristajalno stezo in prometom
nekaj sto tiso¢ potnikov in nekaj tiso€ ton blaga bi morala imeti povrsino okoli 200-300 hektarov.
LetaliSc¢a za sprejem STOL letal imajo povrSino od nekaj 10 hektarov, Solska in Sportna pa od
nekaj hektarov do nekaj deset hektarov. Velika letaliSca z ve¢ vzletno-pristajalnimi stezami
zavzemajo do nekaj tiso¢ hektarov zemljisca. Vecji del povrsine, okoli Stiri petine povrSine,
zavzemajo letaliSke povrSine, preostalo petino povrSine pa zavzemajo potnisSki terminali,
cargo objekt, prometnice, parkiri$¢a, itn. Obicajno je potniski terminal lo¢en od cargo objekta,
tehni¢ni del letaliS§¢a namenjen za vzdrzevanje pa je prostorsko locen od prometnega dela. Vsi
prometni deli letaliS§¢a morajo biti kapacitetno usklajeni. Poleg tega morajo tudi vse kontaktne
povrsine kot so ploscad za vhod in izhod potnikov pred potniskim terminalom, povezava
potniske zgradbe s ploscadjo, povezava vozne steze in vzletno-pristajalne steze, itn ustrezati
kapaciteti letalisca. Najslabsi Clen celotne sestave definira kapaciteto letaliS¢a. Zaradi tega je
potrebno spremljati razvoj prometa in Ze pri gradnji novih kapacitet onemogociti nastajanje
zastojev. Fizi¢ne karakteristike povrSin za gibanje morajo zagotavljati, da se na letaliSkih
povrsinah operacije vzletanja, pristajanja, gibanja in mirovanja letal nemoteno odvijajo (Pavlin,
S. 2002).

Letalis¢e kot objekt se deli na zra¢ni del, ki v SirSem smislu zavzema terminalni zracni prostor,
kot so vzletno-pristajalna steza, vozne steze, plos¢ad ..., in zemeljski ali kopenski del letalisca.
Ta zavzema potniski terminal, zgradbo cargo prometa, prometnice in parkiris¢a ter druge

zgradbe in povrSine, ki sluZijo obratovanju letaliSca.

3.1.1 Vzletno-pristajalna steza
DolZina

Dejanska dolzina glavne vzletno-pristajalne steze mora izpolnjevati operativne zahteve letal,
katerim je namenjena, in ne sme biti krajSa od najdaljSe dolzine, doloCene z upoStevanjem
popravkov za lokalne razmere, v katerih potekajo operacije, in zmogljivostnih lastnosti
zadevnih letal. Lokalne razmere, ki jih je treba upostevati so nadmorska visina letalisca,
temperatura, nagib steze, vlaznost in lastnosti zgornjega ustroja vzletno-pristajalne steze
(Pavlin, S. 2002).
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Skupna teza letala v vzletanju, od katere zavisi dolzZina vzletno-pristajalne steze, je sestavljena iz:
- operativne teZe praznega letala,
- placanega tovora,
- goriva za polet,

- rezervnega goriva.

Gorivo za polet je odvisno od:
- dolzine poleta,
- viSine leta,
- vetrov na poti (Celni povecajo porabo, hrbtni jo zmanjsajo),

- temperature na poti itd.

Teza letala pri pristajanju je enaka tezi letala pri vzletu, zmanjSana za tezo goriva, ki se ga

porabi med letom.

Koda dolocanja potrebne dolzine vzletno-pristajalne steze mora upostevati tri slucaje:
- pristajanje,
- vzletanje v pogojih delovanja vseh motorjev,

- vzletanje v pogojih odpovedi enega motorja.

Dolzina vzletno-pristajalne steze je najve¢ja dolzina od navedenih treh slucajev, to pa je

najpogosteje vzletanje v pogojih odpovedi enega motorja.

Korekcija dolZine vzletno-pristajalne steze

Faktorji, ki vplivajo na korekcijo dolzine vzletno-pristajalne steze so:

Ffizikalni pogoji lokacije:
- nadmorska visina,
- temperatura,
- vlaznost,

- veter.

Fizi¢ne karakteristike in stanja povrSine steze:
- naklon,
- karakteristike povrSine steze,

- ostajanje vode, sneg, snezna brozga in drugo na povrsini steze.
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ICAO (v Pavlin, S. 2002) je predpisal, da se dolzina vzletno-pristajalne steze korigira za
nadmorsko vi$ino, temperaturo in naklonom. Kadar je sneg na stezi se zaradi dodatnega upora

pri premikanju letala dodatno korigira potrebna dolzina za vzletanje in pristajanje.

S povecanjem nadmorske viSine se povecuje tudi potrebna dolzina steze, ker z naras¢anjem
viSine postaja zrak bolj redek. Referencna dolzina steze se tako poveca za 7 % na vsakih 300

m nadmorske viSine.

Vi§ja temperatura negativno deluje na motorje in zahteva podaljSanje steze. Za vsako 1° C nad
referencno temperaturo se dolzina steze poveca za 1 %. Referencna temperatura je mesecno
povpre¢je maksimalnih dnevnih temperatur najtoplejSega meseca v letu, doloca pa se kot
srednja vrednost za dolo€eno Stevilo let. Standardna temperatura se zmanjSuje z vi$ino, in to
za — 0.0065° C z vsakim metrom visine. Na 0 m nadmorske vi§ine znasa 15° C. Ce korekcija
dolzine steze zaradi nadmorske viSine in temperature preide 35 %, ICAO (v Pavlin, S. 2002)

priporoca izvedbo posebne Studije.

VlaZnost zraka minimalno vpliva na potrebno dolZino steze, tako da ICAO (v Pavlin, S. 2002)

ni definiral korekcije dolZine steze za vlaznost zraka.

Veter lahko zmanj§a in podalj$a potrebno dolZino steze. Celni veter zmanjsuje dolZino, hrbtni
veter pa povecuje dolzino za vzletanje in pristajanje. To je lahko problem pri stezah s samo eno
smerjo za vzletanje. Zaradi nestalnosti vetra se tega pogoja ne uposteva za skrajSanje steze pri

korekciji dolZine.

Naklon steze ima velik vpliv na korekcijo dolzine steze. Za vsak odstotek naklona se dolzina
po ICAO (v Pavlin, S. 2002) poveca za 10 %. Nekatere drzave so sprejele drugacne vrednosti,
5 % do 20 % podaljSanja za 1 % naklona steze. Karakteristike povrSine steze imajo vpliv na
pristajanje, ICAO (v Pavlin, S. 2002) pa ne zahteva korekcije dolzine po tej osnovi, ampak

priporoca, da ima povrSina steze dober koeficient trenja.
Sirina

Sirina vzletno-pristajalne steze je odvisna od dolZine steze oziroma od kodne §tevilke in fizi¢nih
karakteristik letala oziroma od kodne ¢rke (Pavlin, S. 2002).

Prikaz Sirin je v tabeli 2.
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Preglednica 2: Prikaz Sirin v odvisnosti od kodne Stevilke in kodne ¢rke (Pavlin, S. 2002).

KODNA CRKA
Kodna
Stevilka A B C D E F
1a 18 m 18 m 23 m - - -
2a 23 m 23 m 30m - - -
3 30 m 30m 30m 45 m - -
4 - - 45m 45 m 45 m 60 m

a — Steza za precizni prilet s kodno Stevilko 1 ali 2 ne sme biti 0zja od 30 m.
Vidna razdalja

Kjer se spremembam nagiba ni mogoce izogniti, morajo biti spremembe nagiba taksne, da je
neovirana vidna razdalja od:
- katerekoli tocke 3 m nad stezo do vseh drugih to¢k 3 m nad stezo v razdalji najmanj
polovice dolzine vzletno-pristajalne steze pri kodnih ¢rkah C, D, E ali F,
- katerekoli tocke 2 m nad stezo do vseh drugih to¢k 2 m nad stezo v razdalji najmanj
polovice dolzine vzletno-pristajalne steze pri kodni ¢rki B,
- katerekoli tocke 1,5 m nad stezo do vseh drugih tock 1,5 m nad stezo v razdalji najmanj
polovice dolzine vzletno-pristajalne steze pri kodni ¢rki A (Pravilnik o letalis¢ih UL RS
§t. 42/2008).

Precni nagib

Za zagotavljanje ¢im hitrejSe drenaze mora biti pre¢ni nagib vzletno-pristajalne steze:
- od 1 do 1,5-odstoten pri kodnih ¢rkah C, D, E in F,
- od 1 do 2-odstoten pri kodnih ¢rkah A in B; razen na krizi§¢u vzletno-pristajalnih ali

voznih steza.

Precni nagib na obeh straneh srednje ¢rte mora biti simetricen in po vsej dolzini vzletno-

vvvvv

(Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).
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Zgornji ustroj (povrsina)

Zgornji ustroj vzletno-pristajalne steze mora biti izdelan brez nepravilnosti, ki bi vplivale na
izgubo tornih lastnosti ali bi kako drugace negativno vplivale na vzletanje in pristajanje letal.
Zgornji ustroj vzletno-pristajalne steze mora biti tako izdelan, da zagotavlja dobre torne lastnosti
tudi tedaj, kadar je steza mokra. Merjenje koeficienta trenja na novi vzletno-pristajalni stezi ali
obnovljenem gornjem ustroju se izvaja z opremo, ki omogoca kontinuirano merjenje trenja z

moznostjo samodejnega namakanja (Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).
Bankina vzletno-pristajalne steze

Bankina vzletno-pristajalne steze je zgrajena iz robnih konstrukcij manjSe nosilnosti od
vzletno-pristajalne steze, ki mora zagotoviti, da se prepre€ijo poskodbe letala, ki vzleti z
vzletno-pristajalne steze in prepreciti vstop raznih predmetov v reaktivne motorje posebno pri
Sirokotrupnih letalih (Pavlin, S. 2002).

Bankino vzletno-pristajalne steze bi morale imeti steze s kodne ¢rke D ali E, s Sirino steze

manjs$o od 60 m. Bankina mora biti tudi zagotovljena za vzletno-pristajalne steze kodne ¢rke F.

Bankina se mora razprostirati simetricno na vsaki strani vzletno-pristajalne steze, tako da
celotna Sirina steze in bankine ni manj$a od:
- 60 m za vzletno-pristajalne steze kodne ¢rke D ali E,

- 75 m za vzletno-pristajalne steze kodne ¢rke F.

Nosilnost bankine mora biti takSna, da zdrzi letalo, ki zleti s steze, ne da bi to povzrocilo

konstrukcijske poskodbe na letalu in da zdrzi promet servisnih vozil, ki se gibajo po nje.

Steza za zaustavijanje

Pri posebnih pogojih, ko dolZina steze ni zadostna za pospeSevanje in zaustavljanje v primeru
prekinjenega vzletanja, je v nadaljevanju vzletno-pristajalne steze potrebno zgraditi stezo za
zaustavljanje. Ta povriina ni obvezna. Sirina zaustavne steze je enaka Sirini vzletno-pristajalne
steze (Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).

Cistina

Cistina se za¢ne na koncu razpoloZljive dolZine steze za vzletni zalet. DolZina Cistine ne sme

presegati polovice razpoloZljive dolZine steze za vzletni zalet. Sirina ¢istine mora biti najmanj
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75 m na obeh straneh podaljska srednje Crte vzletno-pristajalne steze. Tla Cistine ne smejo segati
nad ravnino, ki ima 1,25-odstotni pozitivni nagib, spodnja meja te ravnine pa je vodoravna
ravnina, ki:
- je pravokotna na navpi¢no ravnino, ki poteka skozi srednjo ¢rto vzletno-pristajalne
steze,
- tece skozi tocko, ki je na srednji Crti vzletno-pristajalne steze na koncu razpolozljive

dolzine steze za vzletni zalet.

Izogibati se je treba nenadnim spremembam nagiba tal navzgor, ¢e je nagib ravnine Cistine
sorazmerno majhen ali kadar je povprecni nagib tal usmerjen navzgor. Tedaj morajo biti nagibi,
njihove spremembe in prehod z vzletno-pristajalne steze v ravnino ¢istine na tistem delu ravnine
Cistine, ki je v razdalji 22,5 m od obeh strani podaljska srednje Crte, na splosno v skladu z nagibi
na vzletno-pristajalni stezi, s katero je ravnina ¢istine povezana, lahko pa so dovoljene posamezne
vdolbine, kakor so na primer jarki, ki potekajo ¢ez ravnino Cistine. Na ¢istini niso dovoljeni nobeni
stacionarni objekti, razen navigacijskih in vizualnih sredstev, potrebnih za letalsko navigacijo, ki

izpolnjujejo ustrezne zahteve glede lomljivosti (Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).
3.1.2 Osnovna steza vzletno-pristajalne steze

Osnovna steza vzletno-pristajalne steze vkljucuje vzletno-pristajalno stezo in stezo za
zaustavljanje (Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).

Osnovna steza se razprostira pred pragom in konca za koncem vzletno-pristajalne steze ali steze
za zaustavljanje v razdalji najmanj:
- 60 m pri stezah kodnih $tevilk 1(instrumentalna steza), 2, 3 ali 4,

- 30 m pri stezah kodne $tevilke 1(neinstrumentalna steza).

Sirine osnovnih stez za steze za precizni prilet so standardizirane, za steze za neprecizni prilet
pa so identi¢ne ali dane kot priporoc¢ilo. Osnovna steza vzletno-pristajalne steze za precizni
prilet se v praksi razprostira, kjer koli je prakticno to mogoce, simetricno od srediS¢nice steze
in podaljSane srediS¢nice ¢ez dolzino osnovne steze do bo¢ne dolzine najman;:

- 150 m za steze kodne Stevilke 3 ali 4,

- 75 m za steze kodne Stevilke 1 ali 2.

Osnovna steza vzletno-pristajalne steze za neprecizni prilet bi se morala razprostirati simetri¢no
od srediS¢nice steze in njenih podaljSkov skozi dolzino osnovne steze do bo¢ne dolzine

najmanj:
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- 150 m za steze kodne Stevilke 3 ali 4,

- 75 m za steze kodne Stevilke 1 ali 2.

Osnovna steza neinstrumentalne steze bi se morala razprostirati na vsako stran od srediS¢nice
steze in njenih podaljskov ¢ez celotno dolZino osnovne steze do bo¢ne dolZine najman;j:

- 75 m za steze kodne Stevilke 3 ali 4,

- 40 m za steze kodne Stevilke 2,

- 30 m za steze kodne Stevilke 1.

Objekti v osnovni stezi

Priporoceno je, da se katerikoli objekt, ki je postavljen na osnovni stezi in ki lahko ogroza

letala, Steje za oviro in ga je potrebno, kjer se le da, odstraniti.

Niso dovoljeni nikakrS$ni gradbeni objekti, razen vizualnih sredstev za zracno plovbo, ki
izpolnjujejo zahteve lomljivosti nosilca v osnovni stezi:
- znotraj 77,5 m od sredniS¢nice steze za precizni prilet kategorije I, II ali III pri kodni
Stevilki 4 in kodni ¢rki F,
- znotraj 60 m od srediS¢nice steze za precizni prilet kategorije I, II ali III pri kodnih
Stevilkah 3 ali 4,
- znotraj 45 m od srediSCnice steze za precizni prilet kategorije I pri kodnih Stevilkah
1 ali 2.

Med uporabo vzletno-pristajalne steze za vzletanje ali pristajanje na teh delih stripa niso
dovoljeni nobeni premicni predmeti (Pravilnik o letalis¢ih UL RS §t. 42/2008).

Vzdolini nagib in sprememba nagiba

Vzdolzni nagibi stripa ne smejo presegati:
- 1,5 % pri kodni stevilki 4,
- 1,75 % pri kodni Stevilki 3,
- 2 % pri kodnih $tevilkah 1 ali 2.

Spremembe vzdolznega nagiba na urejenem pasu osnovne steze bi morale biti postopne, naglim

spremembam pa se izogibamo
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Precni nagib

Pre¢ni nagib osnovne steze bi moral biti takSen, da preprecuje zbiranje vode na povrsini, vendar
ne smejo presegati:

- 2,5 % pri kodnih stevilkah 3 ali 4,

- 3 % pri kodnih Stevilkah 1 ali 2,
razen prve 3 m zunaj vzletno-pristajalne steze, bankine ali roba steze za zaustavljanje, kjer
je zaradi boljse drenaze dovoljen negativni nagib do 5 % (Pravilnik o letalis¢ih UL RS st.
42/2008).

Nosilnost

Del osnovne steze pri instrumentalnih in neinstrumentalnih stezah v $irini od srediS¢nice steze
do:

- 75 m za steze s Stevilko kategorije 3 ali 4,

- 40 m za steze s Stevilko kategorije 2 ali 1 (instrumentalna steza),

- 30 m za steze s Stevilko kategorije 1 (neinstrumentalna steza),
bi moral biti tako zgrajen, da omogo¢i najmanjSo mozno nevarnost, ki izhaja iz razlik v

nosilnosti, ¢e letalo zleti z vzletno-pristajalne steze (Pavlin, S. 2002).
Varnostno obmocje konca vzletno-pristajalne steze

Varnostno obmocje konca vzletno-pristajalne steze se mora zagotoviti na obeh koncih stripa
vzletno-pristajalne steze:
- s kodno stevilko3 ali 4,

- s kodno stevilko 1 ali 2, ¢e je steza instrumentalna.

Varnostno obmocje konca vzletno-pristajalne steze se razprostira od konca osnovne steze
do ¢im vecje mogoce oddaljenosti, najman pa 90 m. Pri stezah z ILS se varnostno obmocje
konca vzletno-pristajalne steze razprostira do antene ILS oddajnika (localister). Pri stezah
za neprecizni prilet in neinstrumentalnih stezah so prve ovire lahko cesta, Zeleznica ter
nekateri drugi naravni ali umetni objekti. Varnostno obmocje se lahko razprostira do teh
ovir. Sirina varnostnega obmodja konca vzletno-pristajalne steze je najmanj dvostranska
Sirina podalj$ane vzletno-pristajalne steze, priporoc¢eno pa je, da je varnostno obmocje kjer
je le to mogoce, Siroko kakor urejeni pas osnovne steze vzletno-pristajalne steze (Pavlin, S.
2002).
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3.1.3 Plosc¢ad

Plosc¢ad se uporablja za sprejem in odpravo letal, to je vhod in izhod potnikov, natovarjanje
in raztovarjanje blaga ali poste, parkiranje in vzdrZevanje letal brez nepotrebnega oviranja
letalskega prometa. Povrsinsko bi plos¢ad morala zagotoviti sprejem in odpravo letalskega
prometa v najvecji pri¢akovani gostoti prometa (Pavlin, S. 2002).

Po namenu plosc¢adi lahko sluZzijo:
- zasprejem in odpravo letal v potniSkem prometu,
- zasprejem in odpravo letal v tovornem prometu,
- zavzdrzevanje letal pred hangarji in delavnicami,

- zaizolirano letalo.

Oblika in velikost ploscadi je odvisna od naslednjih pogojev:
- potrebnega Stevila pozicij,
- rste letal,
- nacina prihoda in izhoda letal iz pozicije,
- nacina dostopa vozil v procesu sprejema in odprave letala, servisnih prometnic, prostora

za namestitev opreme.

Nosilnost in nagib

Nosilnost plos¢adi mora ustrezati letalom, katerim je namenjena, odstopanja pa so zaradi majhne

hitrosti in mirovanja letal vecja kot na vzletno-pristajalni stezi.

Nagibi na ploscadi bi morali biti zadostni, da preprecijo zastajanje vode na povrsini.

3.1.4 Oznacevanje letalis¢ in letaliSkih povrSin

Da se lahko letalis¢e vidi iz zraka, kar je pomembno za varno odvijanje letaliskih operacij kot
so vzletanje, pristajanje, premikanje, zaustavljanje itn. je nujno, da je letaliS¢e oznaceno in ima
pilot ¢im boljsi kontakt z manevrsko povrsino in plos¢adjo. Oznacevanje je posebej vazno za

vzletno-pristajalne steze (Pavlin, S. 2002).

Letalis¢e in letaliSke povrSine morajo biti oznacene s horizontalnimi oznakami, znaki iz razli¢nih

materialov, leze€imi ali stoje¢imi ter vertikalno postavljenimi znaki.
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Ponoc¢i ali ¢e se letaliSce uporablja v pogojih zmanjSane vidljivosti, morajo biti letaliS¢a in

letaliSke povrSine oznacene s svetlobnimi oznakami.

Manjsaletali§¢ain tista, kinimajo letaliSke kontrole letenja, morajo biti opremljena s predpisanimi
sredstvi in znaki, tako da so vidna iz zraka in da pilot lahko dobi pravilne informacije o smeri
za pristajanje, mejah letalisca itn.

Oznake na vzletno-pristajalni stezi

Oznake na vzletno-pristajalni stezi so bele barve. Ce je povriina steze svetle barve, je priporo¢eno,
da se robovi belih oznak zaradi vecje lo€ljivosti obrobijo s ¢rno barvo.

Oznake velikih povrSin se lahko oznacijo z vzdolznimi ¢rtami z nepobarvanim vmesnim
prostorom, s tem da morajo zagotoviti enak vizualni ucinek kot tiste s pobarvano celo

povrsino.

Na preseciscu dveh vzletno-pristajalnih stez so oznake pomembnejse steze neprekinjene, razen

oznake roba, ki je lahko prekinjena, oznake druge steze pa so prekinjene.

Po pomembnosti si steze sledijo:
- steza za precizni prilet,
- steza za neprecizni prilet,

- neinstrumentalna steza.

Pri krizanju vzletno-pristajalne steze z vozno stezo so oznake vzletno-pristajalne steze
neprekinjene, razen oznake roba, oznake vozne steze pa so prekinjene. Priporoceno je, da se
uporabljajo barve, ki povzrocajo ¢im manjSe drsenje in ¢im boljSe karakteristike trenja. Na
letaliscih, kjer poteka promet tudi ponoci, bi morale biti oznake na plo¢niku iz retroreflektivne

snovi, da se poveca vidljivost oznak.

Oznake na vzletno-pristajalni stezi so oznake:
- praga,
- smeri steze,
- 0sl,
- roba,
- cone dotika,

- ciljne tocke.
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Nocno oznacevanje letaliskih povrsin

Na letalis¢ih z no¢nim prometom in letalis¢ih, ki se uporabljajo v pogojih zmanjsane vidljivosti,
morajo biti letalis¢a in letaliSke povrSine oznacene s svetlobnimi oznakami. Svetlobno
oznacevanje je sestavljeno iz posameznih svetil ali skupine svetil razli¢nih barv lezecih ali

stojecih, vsesmernih, dvosmernih ali enosmernih.

Svetlobna jakost mora ustrezati vrednostim, ki jih je predpisala ICAO (v Pavlin, S. 2002) ali

mednarodna komisija za iluminacijo.

Svetila v blizini letalis¢a, ki pa niso namenjena letalis¢u in lahko ogrozijo varnost letala, morajo

biti ugasnjena ali zatemnjena, tako da je ta vrsta nevarnosti izkljucena.

Svetlobno oznacevanje vzletno-pristajalne steze

Svetlobno se oznacujejo sledeci elementi vzletno-pristajalne steze:
- prag (zelene),
- obrobe (bele),
- konec (rdece),
- osi(bele),
- cona dotika (bele),

- steza za zaustavitev letala (rdece).

3.1.5 Potniski terminali

Potniski terminal je namenjen za sprejem in odpravo potnikov in njihove prtljage. Da bi se
promet potnikov in prtljage odvijal brez motenj in da bi bila zagotovljena visoka stopnja kvalitete
sprejema in odprave potnikov ter prtljage, morajo biti v potniski zgradbi prisotne Stevilne
spremljajoce vsebine komercialnega in nekomercialnega znacaja. Za spremljevalce, Cakalce
in obiskovalce morajo biti zagotovljeni prostori, kot so mesto srecanja, razgledna ploscad,
Cakalnica itn. Za zaposlene na letalis¢u se morajo v potniSkem terminalu zagotoviti delovni
prostori in prostori za odmore. Objekt je potrebno tudi vzdrzevati, kar pomeni, da mora biti v
zgradbi zagotovljen dostop do instalacij in prostori za te namene, kot so razlicne delavnice itn.
Da bi funkcionalnost zgradbe ustrezala Zeleni stopnji kvalitete sprejema in odprave potnikov,
mora zagotoviti ustrezne prometnice in parkiris¢a ter tudi prostor pred potnisko zgradbo za
vhod in izhod iz vozila ter vhod in izhod iz potniske zgradbe. Tudi na zra¢ni strani morajo veze

med potnisko zgradbo in letalom ustrezati dolo¢eni stopnji kvalitete (Pavlin, S. 2002).
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Sprejem in odprava potnikov in prtljage se deli na sledece kategorije:
- mednarodni promet,

- domaci promet.
Mednarodni in domaci promet se lahko odvijata v eni potniski zgradbi ali v loCenih zgradbah.

Tokovi v mednarodnem in domacem prometu se delijo s stalisca prihoda in odhoda na:
- mednarodni odhod,
- mednarodni prihod,
- domaci odhod,

- domaci prihod.

Iz varnostnih razlogov morajo biti tokovi fizi¢no lo¢eni.

Stiri osnovni tokovi, ki karakterizirajo gibanje terminalnih in lokalnih potnikov, ki na letali$¢u
zacenjajo ali koncujejo potovanje, se delijo na:
- tokove potnikov,

- tokove prtljage.

Tokovi potnikov in prtljage so deloma skupni in deloma lo¢eni v odhodu ter deloma skupni in
deloma loceni v prihodu.

V potniski se poleg terminalnih potnikov nahajata Se dve kategoriji potnikov.
To sta:
- tranzitni,

- transferni.

Tranzitni potniki so tisti, ki nadaljujejo let na isti liniji, na kateri so prisli. TakSni potniki
najpogosteje ostajajo v letalu, na ploscadi ali morajo iti ¢ez del potniske zgradbe, ki je na isti
strani kot ploS¢ad. Tranzitni potniki so lahko v domacem ali mednarodnem prometu. Transferni
potniki so tisti, ki prispejo z eno linijo, let pa nadaljujejo z drugo. Transferni potniki so lahko
v katerikoli kombinaciji tokov (domaci prihod — domaci odhod, domaci prihod — mednarodni

odhod, mednarodni prihod — domaci odhod, mednarodni prihod — mednarodni odhod).
3.1.6 Zgradba tovornega prometa (Cargo terminal)

Zgradba tovornega prometa ali cargo terminal je namenjen za sprejem in odpravo tovora

oziroma blaga in poSte. Sprejem in odprava tovora je sestavljena iz sprejema in odprave blaga,
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poste in spremljajoc¢ih dokumentov. Na manjsih letalis¢ih za prevoz tovora obi¢ajno uporabljajo
potniSka letala oziroma potniSke linije, na vecjih letali§¢ih pa imajo letala, ki sluzijo samo za

prevoz tovora (Pavlin, S. 2002).

Sprejem in odprava tovora se delita na:
- mednarodni promet,

- domaci promet.

Mednarodni in domaci sprejem in odprava tovora se lahko odvijata v istem objektu ali lo¢eno.

Tokovi tovora v domacem in mednarodnem prometu se delijo na:
- mednarodni odhod ali izvoz,
- mednarodni prihod ali uvoz,
- domaci odhod,

- domaci prihod.

Poleg Stirih osnovnih obstajata v odhodu in prihodu $e naslednja tokova:
- tranzitni,

- transferni.

Tranzitni tovor ostaja v letalu. To je tovor, ki ne menja letala. Transferni tovor menja letalo.

Lahko je direktno pretovorjen Ze na plosc¢adi ali pa je zacasno odloZen v cargo terminalu.

3.1.7 Prometnice in parkiri$c¢a (dostop do letaliS¢a)

Obicajen dostop do malega ali srednje velikega letalis¢a je po cesti. Od prvih dni komercialnega
letalstva so potniki prihajali na letaliS¢a z osebnimi avtomobili. Tudi danes je to glavno prevozno
sredstvo do letalis¢a. Letalisce je preko cest povezano z mestom in regijo, kateri sluzi. Vecja
letalis¢a s 3 do 10 milijoni potniki na leto so z mestom povezana tudi z Zeleznico. Cestna
povezava je najbolj dostopna za vec¢ino uporabnikov letalis¢, ker omogoca direktno povezavo z

osebnim avtomobilom ali taksijem od doma oziroma hotela do letalis¢a (Pavlin, S. 2002).
Uporabniki in nacin dostopa
Prometnice do letalis¢a uporabljajo naslednji uporabniki:

- potniki na prihodu in odhodu,

- spremljevalci, ¢akajoci, ogledniki in kupci (velika letaliS¢a so tudi nakupovalni centri),
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- cargo, nujne posiljke in posta,
- zaposleni na letalis¢u in letalski prevozniki,

- zaposleni pri kontroli letenja, policija, cariniki, Spediterji ...
Cestna infrastruktura
Cestna infrastruktura je sestavljena iz cest in parkirisc.

Ceste na letaliScu pa so sestavljene iz:
- javnih,
- internih na zemeljski in zra¢ni strani za vozila z gorivom, gasilska vozila, vozila za

sprejem in odpravo potnikov ter prtljage, blaga, poste, letal itn.

Pri vecini letaliS¢ so javne ceste loCene na:
- ceste za pristop do potniske zgradbe,

- ceste za dostavo tovora ...

Parkiri$ca na letaliscu se delijo na:
- javna,

- interna.

Javna parkirisca se delijo na ve¢ nacinov.

Po etaznosti se delijo na:
- garaze,

- parkirisca.

Po trajanju parkiranja se delijo na:
- parkiri§¢a za kratko parkiranje,

- parkiri$¢a za daljse parkiranje.

Po namenu se delijo za:
- promet potnikov,

- promet prtljage.

ParkiriSc¢a za potniski promet so namenjena za:

- potnike, spremljevalce, obiskovalce ...
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- rent-a-car,
- taksi vozila,

- avtobuse in po potrebi druga vozila.

Interna parkiriS¢a so namenjena:
- zaposlenim,
- poslovnim partnerjem,
- sprejemu in odpravi potnikov, prtljage, blaga, poste in letal,

- vzdrzevanju, zimski sluzbi.
ZelezniSka infrastruktura

Zelezniski dostop do letalii¢a daje povezavi med letalif¢em in mestom dodatno kvaliteto.
Prakti¢ni rezultati pa so pokazali, da to povezavo uporablja relativno majhen del potnikov.
Najpogostejsi razlog, za to je, ker Zelezniska povezava povezuje letaliS¢e s centrom mesta,
ki sprejme manjSe Stevilo potnikov. Potniki iz centra so ponavadi poslovni ljudje, ki raje
uporabljajo poslovni avtomobil ali taksi.

Zeleznika infrastruktura se uporablja na vegjih letalis¢ih za:
- dostop do letalisca,
- vezo med centralno potnisko zgradbo in ostalo pripadajoco infrastrukturo ali za vezo

med vec¢ potniskimi zgradbami.

Najpogosteje se od Zelezniske infrastrukture za dostop do letaliS¢a uporablja:
- podzemna Zeleznica,
- klasi¢na Zeleznica kot:
o krak do centra mesta,
. postaja na Zelezniski mrezi, pomembni mednarodni vezi, ki poteka skozi mesto,

kateremu sluzi.
3.1.8 Varnostne sluzbe na letali§¢u

Izredne razmere na letaliS¢u lahko spremenijo ali zaustavijo zra¢ni promet. Zaradi moznosti
pojava izrednih razmer morajo biti ne letaliS¢u organizirane sluzbe, katerih dolznost je, da v
takih okolis¢inah delujejo tako, da bodo posledice izrednih razmer najmanjSe. Najbolje je, da
ne pride do prekinitve letalskega prometa, ¢e pa do prekinitve vseeno pride, ga je potrebno kar
se da hitro ponovno vzpostaviti (Pavlin, S. 2002).
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Termin izredne razmere oznacuje:
- letalo v nevarnosti,
- groznje z bombo,
- ugrabitev letala,
- dogodke z nevarnimi snovmi,
- pozar v zgradbi,
- naravno katastrofo.

Plan izrednih razmer koordinira sodelovanje sluzb, organizacij in institucij, ki bi v primeru

izrednih razmer lahko pomagale. Na letali§¢u so to:

reSevalna in protipoZarna enota,
- kontrola zra¢nega prometa,

- nujna medicinska pomoc,

- varnostna sluzba,

- letalski prevozniki,

- policija.

Institucije izven letalisca, ki sodelujejo, so:
- gasilci,
- policija,
- nujna medicinska pomoc,
- bolnis$nica,

- vojska ...

Plan izrednih razmer mora vkljucevati:
- vrste izrednih razmer,

organizacije, institucije in sluzbe, vkljucene v plan,

- odgovornost in vlogo vsake organizacije, institucije in sluzbe,
- operativni center in zapovedano mesto za vsako izredno situacijo,
- imena in telefonske Stevilke odgovornih oseb,

- mrezno karto letaliS¢a in bliznje okolice.
3.1.9 VzdrZevanje letali§ca
ICAO (v Pavlin, S. 2002) in domaci pravilniki predpisujejo vzdrzevanje in preventivno

vzdrzevanje vzletno-pristajalne steze, voznih stez, ploscadi, objektov, instrumentov instalacij,

opreme in sredstev sluzbe za varno vzletanje, pristajanje, premikanje, sprejem in odpravo
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letal, potnikov, prtljage, tovora in poSte. Vzdrzevanje je lahko redno ali investicijsko. Redno
vzdrzevanje so dela manjSega obsega, investicijsko ve¢je obnove pa so obnove povrSin za
premikanje letal, obnove instalacij in instrumentov. Pregledi se izvajajo v skladu s predpisi
in so lahko redni ter izredni. Izredni pregled se izvaja po nesreci ali ¢e pride do sprememb na

vzletno-pristajalni stezi v smislu sneznih zametov, poledice itn.

3.2 Vzletis¢a

Pogoje, ki jih mora izpolnjevati vzletisce, vkljucno s pogoji o pozarni varnosti, posebnimi
tehnicnimi pogoji za ureditev terena za vzletiSCe ter pogoji za zaznamovanje objektov in
inStalacij na obmocju vzletis€a z orientacijskimi znamenji dolo¢a Pravilnik o vzletis¢ih (Ul.
RS, st. 58 —4/92) — v nadaljevanju pravilnik o VPS.

Pravilnik o VPS doloca, da mora biti vzletisS¢e od naseljenega kraja oddaljeno najmanj 500 m.
izpolnjevati mora naslednje posebne tehni¢ne pogoje za ureditev terena za varno vzletanje,
pristajanje in postanek zrakoplovov.

- Teren mora biti utrjen (travnik, paSnik in podobno).

- Osnovna steza vzletiS¢a mora biti Siroka najmanj 30 m in na njej ne sme biti ovir, ki bi
ogrozale letenje.

- Osnovna steza mora biti na obeh koncih najmanj po 20 m daljSa od vzletno-pristajalne
steze.

- Dolzina vzletno-pristajalne steze mora biti enaka dolzini za vzletanje oziroma za
pristajanje, ki je doloCena v potrjenem operativnem priro¢niku za posamezen tip letala,
povecana za vsakih 300 m nadmorske viSine za 7 % in za vsako stopinjo referencne
temperature nad 15°C — za 1 %, vse skupaj povecano za 40 %. Povecanje dolzine
vzletno-pristajalne steze glede na nadmorsko viSino oziroma referen¢no temperaturo se
ne uposteva v primeru, ko sta navedena podatka ze upostevana v operativnem priro¢niku
za posamezen tip letala. Dolzina vzletno-pristajalne steze na vzletiscu, ki se uporablja
za usposabljanje letalskega osebja, ne sme biti krajsa od 300 m.

- Vzletno-pristajalna steza mora biti Siroka najmanj 15 m.

- Ravnost povrSine travnate vzletno-pristajalne steze ne sme po vsej dolzini in Sirini steze
odstopati za ve€ kot = 3 cm, merjeno s tri metre dolgo letvo,

- Nagib priletne in odletne ravnine, ki se za¢ne 20 m od praga vzletno-pristajalne steze, je
5 % na dolzini 500 m, divergenca bo¢nih robov priletne in odletne ravnine je 10 %.

- Nagib boc¢ne ravnine, ki se za¢ne 15 m od osi vzletno-pristajalne steze je 50 % (1:2) na

$irini 50 m.
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- Vzdolzni in pre¢ni nagib vzletno-pristajalne steze ne sme biti vecji od 3 %,
- Skozi boc¢ni ter priletno in odletno ravnino ne sme Strleti nobena ovira, ki bi utegnila

ogrozati letenje.
To ugotavlja komisija Direktorata za civilno letalstvo.
3.2.1 Oznacbe

Vzletno-pristajalna steza se zaznamuje z oznacbami, ki so lahko nepremicne ali premicne.

Nepremicne oznacbe so kotniki in trakovi, premicne oznacbe pa zastavice.

Kadar se vzletno-pristajalna steza zaznamuje z nepremic¢nimi oznacbami, se pragovi vzletno-
pristajalne steze zaznamujejo s kotniki, katerih kraka sta dolga 6 m, Siroka pa 1 m. Robova
vzletno-pristajalne steze se zaznamujeta vsakih 50 m s 4 m dolgimi in 1 m Sirokimi trakovi.
Kotniki in trakovi so iz gramoza tol¢enca ali drugega primernega materiala in pobarvani z belo

barvo. Kotniki in trakovi morajo biti v isti ravnini kot okoliski teren.

Kadar se vzletno-pristajalna steza zaznamuje s premi¢nimi oznaCbami, se postavi na kotih
praga steze po ena rdeca zastavica. Bocna robova vzletno-pristajalne steze se zaznamujeta do

polovice steze vsakih 50 m z rdece-belimi zastavicami. Dimenzije zastavic so 50 cm x 40 cm.

Ovire in druga nevarna mesta izven vzletno-pristajalne steze, ki lahko ogrozijo letenje, se zaznamuje

z rdec¢imi zastavicami. Prostor za parkiranje zrakoplovov se zaznamuje z rumenimi zastavicami.

Oznacbe za zaznamovanje vzletno-pristajalne steze in ostale oznac¢be na vzletisc¢u je potrebno
popraviti ali nadomestiti z novimi, brz ko postanejo neuporabne oziroma nezadostno opazne.
Steje se, da je oznacba nezadostno opazna, ¢e je opaznih manj kot 70 % vse njene povrsine ali

e se je spremenila osnovna barva.
3.2.2 Sanitetna, protipoZarna in meteoroloska oprema vzletisca

Navzletis¢u morabiti med njegovo uporabo zagotovljena sanitetna, protipozarna in meteoroloska
oprema. Sanitetno opremo sestavljajo:
- omarica za prvo pomo¢ ( krajse in daljSe Skarje, Kramerjeve opornice, zavojni material
in potros$ni material — alkohol, bencin, vata, gaza, obliz, gumijaste rokavice in drugo),
- nosila,

- osebni avtomobil.
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Gasilsko opremo sestavlja jeklenka CO,, teZka najman;j 10 kg, ali aparat suhega prahu, tezak

najmanj 9 kg, ali aparat s halo karbonom — BCF, tezak najmanj 6 kg.

Meteorolosko opremo sestavljata kazalec smeri in moci vetra ter roéni anemometer. Kazalec
smeri in moci vetra je iz platna, valjaste oblike, dolg 1,5 do 2 metra. Postavi se 2 do 3 metre
visoko na vidnem mestu bo¢no od vzletno-pristajalne steze, na razdalji 25 metrov od dela

vzletno-pristajalne steze, predvidenega za dotik letala.

Ker je vzletis¢e ponavadi kmetijsko zemljisce (travnik, pasnik in podobno) in na njem ne sme
biti postavljenih nobenih objektov, nastopijo tezave s shranjevanjem sanitetne, protipozarne in

meteoroloske opreme.

Meduporabo vzletis¢a mora biti le to vzdrzevano nanacin in v obsegu, ki zagotavljaizpolnjevanje

pogojev iz tega pravilnika.

Ce nastopi na vzletno-pristajalni stezi ali v bliznji okolici sprememba, ki vpliva ali bi lahko
vplivala na varnost letenja, se mora takoj prenchati z uporabo taksnega vzletisca in o tem takoj

obvestiti Ministrstvo za promet, Direktorat za civilno letalstvo.
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4 POSTOPEK UMESTITVE LETALISC IN VZLETISC V PROSTOR

Ko umescamo letalis¢a in vzletiS¢a v prostor, je najprej potrebno dolociti makrolokacijo. Pri
dolocanju makro lokacije letaliS¢ ter vzletiS¢ moramo upostevati njihovo Ze obstojeco mrezo.
LetaliS¢a in vzletiS§¢a morajo biti enakomerno razporejena, ne preblizu eno drugemu in ne

predalec, tako da je zagotovljena optimalna prostorska pokritost.

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (UL RS §t. 76/2004) navaja, da moramo pri umes¢anju
letaliS¢ in letaliSke infrastrukture v prostor upostevati lokacije obstojecih letaliS¢, moZnosti za
zagotavljanje navezanosti na posamezna srediS¢a z javnim potniSkim prometom, prostorske
moznosti in omejitve, ki izhajajo iz znalilnosti poselitvenega razvoja in zagotavljanja

kvalitetnega bivalnega okolja ter evropski zrac¢ni navigacijski nacrt. LetaliS¢a in vzletiSca

moramo nacrtovati tako, da je zagotovljena varnost ljudi in materialnih dobrin.

=

Slika 5: GPS — VFR letalska karta za Slovenijo v merilu 1:500 000

Vir: www.avsim.com/slovenia/vacc/charts/si-chart-slo.htm
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Za potrebe domacega zracnega prometa se na nacionalni ravni z navezavo na srediS¢a
nacionalnega in sredi$¢a regionalnega pomena razvijajo javna letaliS¢a za domaci zracni promet
ter se pri tem uposteva tudi potrebe reSevalnih sluzb. Ob sredi$¢ih nacionalnega pomena in na
obmocjih v neposrednem zaledju velikih slovenskih mest in velikih mest v zamejstvu se dopusca
moznost razvoja javnega letalis¢a za mednarodni promet nizje kategorije, v kolikor so za to

zagotovljene prostorske moznosti in izpolnjene zahteve mednarodnega zra¢nega prometa.

4.1 Zakonodajni okviri

Pri umescanju letaliS¢ in vzletiS¢ v prostor je potrebno upostevati zakone s podrocja urejanja
prostora ter v prejSnjem poglavju navedene standarde Mednarodne organizacije za civilno
letalstvo (ICAO).

Prostorsko nacrtovanje kot del urejanja prostora ureja Zakon o prostorskem nacrtovanju (UL
RS §t. 33/2007), ki doloca vrste prostorskih aktov, njihovo vsebino in medsebojna razmerja ter

postopke za njihovo pripravo in sprejem.

Zakon o prostorskem nacrtovanju (UL RS s§t. 33/2007) navaja, da se prostorske ureditve
nacrtujejo s prostorskimi akti. S prostorskimi akti se doloajo usmeritve v zvezi s posegi v
prostor, vrste moznih posegov v prostor ter pogoji in merila za njihovo izvedbo. Prostorski akti
so drzavni, ob¢inski in medob¢inski prostorski akti. Drzavna prostorska akta sta drzavni strateski
prostorski nacrt in drzavni prostorski nacrt. Obcinska prostorska akta sta obcinski prostorski
nacrt ter obCinski podrobni prostorski nacrt. MedobcCinski prostorski akt je regionalni prostorski
nacrt. Drzavni prostorski nacrt ne sme biti v nasprotju z drzavnim strateskim prostorskim
nacrtom. Regionalni prostorski nacrt ne sme biti v nasprotju z drzavnimi prostorskimi akti.
Obcinski prostorski akti ne smejo biti v nasprotju z drzavnimi prostorskimi akti in regionalnim
prostorskim nac¢rtom. Obcinski podrobni prostorski nacrt mora biti skladen z obc¢inskim

prostorskim nacrtom.

4.2 Drzavni prostorski nacrt

Makrolokacija se doloci najprej na drzavni ravni, kjer je potrebno upostevati drzavni prostorski
nacrt, ki daje dolgoro¢no stratesko vizijo usmerjanja razvoja v prostoru. Drzavni prostorski
nacrt usmerja in usklajuje poteke glavne prometne, energetske, vodooskrbne, okoljevarstvene,
telekomunikacijske in druge infrastrukture. V pristojnosti drzave so ponavadi lokacije drzavno

pomembne infrastrukture, objektov in naprav. Sem spadajo vecja javna letalis¢a, ki so
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infrastrukturni objekti drzavega pomena. V Sloveniji so to Letalisce Jozeta Pu¢nika, Letalisce
Maribor in Letali§¢e Portoroz.

Pravilnik o vsebini, obliki in nacinu priprave drzavnega prostorskega nacrta ter o nacinu
priprave variantnih reSitev prostorskih ureditev, njihovega vrednotenja in primerjave (UL RS §t.
99/2007) navaja, da se z drzavnim prostorskim nacrtom dolocijo usmeritve v zvezi s prostorskimi
ureditvami drzavnega pomena, vrste moznih prostorskih ureditev drzavnega pomena ter pogoji
in merila za njihovo izvedbo. Drzavni prostorski nacrt vsebuje:

- prikaz in opis obmocja drzavnega prostorskega nacrta,

- prikaz in opis usmeritve naértovane prostorske ureditve v prostor s prostorskimi

izvedbenimi pogoji.

Obmocje drzavnega prostorskega nacrta je obmocje, namenjeno izvedbi posameznih prostorskih
ureditev drzavnega pomena. Sem spadajo vecja javna letalisca, ki so infrastrukturni objekti

drzavega pomena.

Obmocje drzavnega prostorskega nacrta se dolo¢i z mejo, in sicer tako, da glede na danosti in
omejitve v prostoru zajame povrsine, na katerih so nacrtovane:
- prostorske ureditve, vklju¢no s povrSinami, potrebnimi za njihovo nemoteno rabo,
- ureditve, ki so potrebne za delovanje prostorskih ureditev, in povrsine, na katerih so
nacrtovane ureditve, ki so potrebne prilagoditev obstojecih ureditev,
- povrsine na katerih so predvideni objekti in druge ureditve, potrebni le v Casu gradnje

oziroma izvajanja del.

Obmocje drzavnega prostorskega nacrta se doloci tako natan¢no, da je njegovo mejo mozno
dolociti v naravi in prikazati v zemljiSkem katastru, in sicer s tehni¢nimi elementi, ki omogocajo

prenos novih mej parcel v naravo v skladu s predpisi, ki urejajo evidentiranje nepremicnin.

Umestitev nacrtovane ureditve v prostor se v drzavnem prostorskem nacrtu doloci kot situacijski
prikaz nacrtovane razmestitve objektov, povrSin in drugih posegov v prostor ter komunalne
opreme, druge gospodarske javne infrastrukture in grajenega javnega dobra, s prikazom in
opisom njihovih funkcionalnih, tehni¢nih in oblikovalskih pogojev in resitev.

Nacrtovana razmestitev objektov, povrSin in drugih posegov zajema tudi obstojece objekte,
povrsine in omrezja, ki se odstranijo, rekonstruirajo oziroma se jim z drzavnim prostorskim

nacrtom spreminja namembnost.
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V drzavnem prostorskem nacrtu se za vsako prostorsko ureditev dolocijo prostorski izvedbeni

pogoji, ki dolocajo:

pogoje glede namembnosti posegov v prostor, njihove lege, velikosti in oblikovanja,
pogoje glede priklju¢evanja objektov na gospodarsko, javno infrastrukturo in grajeno
javno dobro,

merila in pogoje za parcelacijo,

pogoje celostnega ohranjanja kulturne dedi$¢ine, ohranjanja narave, varstva okolja in
naravnih dobrin ter varstva pred naravnimi in drugimi nesreami,

pogoje varovanja zdravja ljudi,

etapnost izvedbe prostorske ureditve,

druge pogoje in zahteve za izvajanje drzavnega prostorskega nacrta.

V drzavnem prostorskem nacrtu se lahko posebej dolocijo tisti deli prostorskih ureditev, za

katere se bodo skladno s ¢asovnim naértom investitorja glede izvedbe prostorski izvedbeni

pogoji, ki se nanasajo na nac¢rtovanje posami¢nih objektov,

dolocili po sprejemu drzavnega prostorskega nacrta.

Drzavni prostorski nacrt vsebuje tekstualni in grafi¢ni del. Izdela se v digitalni in analogni obliki.

Digitalna in analogna oblika drzavnega prostorskega nacrta morata biti med seboj skladni. V

primeru neskladnosti se uporablja analogna oblika. Tudi tekstualni in graficni del morata biti

med seboj skladna. V primeru neskladnosti se uporablja besedilo tekstualnega dela.

Tekstualni del drzavnega prostorskega nacrta vsebuje naslednja poglavja:

splosne dolocbe v katerih se opiSe podlago za pripravo drzavnega prostorskega nacrta;
prostorske ureditve, ki se naértujejo z drzavnim prostorskim nacrtom;

obmocje drzavnega prostorskega nacrta prostorski izvedbeni pogoji, pri cemer se ti
dolocijo za vsako prostorsko ureditev skladno z dolocbami 6. do 12. ¢lena pravilnika o
vsebini, obliki in na¢inu priprave drzavnega prostorskega nacrta ter o nafinu priprave
variantnih resitev prostorskih ureditev, njihovega vrednotenja in primerjave;

dopustna odstopanja, kolikor so dovoljena;

obmocja prostorskih ureditev, za katera se bodo prostorski izvedbeni pogoji dolo¢ili
Sele po sprejemu drzavnega prostorskega nacrta;

prehodna ureditev in uveljavitev drzavnega prostorskega nacrta.

Ce je posamezna vsebina doloCena in prikazana v graficnem delu tako natanc¢no, da je ni

potrebno dodatno dolociti s tekstualnim delom, se v tekstualnem delu navede le

napotilo na ustrezen grafi¢ni nacrt.
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Grafi¢ni del drzavnega prostorskega nacrta vsebuje naslednje grafi¢ne nacrte:
- prikaz obmocja drzavnega prostorskega nacrta in nacrtovanih ureditev v SirSem
prostoru,
- prikaz umestitve nacrtovanih ureditev v prostor s prikazom povezav s sosednjimi obmogji,

- prikaz obmocja drzavnega prostorskega nacrta z nacrtom parcel.

Prikaz obmocja drzavnega prostorskega nacrta in nacrtovanih ureditev v SirSem prostoru se
izdela na topografski karti ali na ortofoto nacrtu in prikazuje obmocje drzavnega prostorskega
nacrta s shematskim prikazom nacrtovanih ureditev. Ta grafi¢ni nacrt se prikaze na drzavnih

kartah najmanj v merilu 1:50 000.

4.3 Obcinski prostorski nacrt

Ko dolo¢amo mikrolokacijo letalis¢a, jo dolo¢amo na podlagi vsebine in usmeritev Drzavnega
prostorskega nacrta na ravni obCine z obCinskim prostorskim nacrtom. Pri izdelavi obCinskega
prostorskega nacrta mora ob¢ina pridobiti smernice posameznih strokovnih sluzb, v nasem
primeru je to Direktorat za civilno letalstvo, in upostevati podana izhodis¢a v drzavnem
prostorskem nacrtu. Zakon o prostorskem nacrtovanju (UL RS §t. 33/2007) navaja, da je ob¢inski
prostorski nacrt prostorski akt, s katerim se, ob uposStevanju usmeritev iz drzavnih prostorskih
aktov, razvojnih potreb obCine in varstvenih zahtev, dolocCijo cilji in izhodis¢a prostorskega
razvoja obcine, nacrtujejo prostorske ureditve lokalnega pomena ter dolocijo pogoji umescanja
objektov v prostor (prostorski izvedbeni pogoji). V lokalni pristojnosti so javna letalis¢a, ki so

infrastrukturni objekti lokalnega pomena. Teh je v Sloveniji 11.

PodrobnejSo vsebino, obliko in nacin priprave obCinskega prostorskega nacrta opredeljuje
Pravilnik o vsebini, obliki in na¢inu priprave obCinskega prostorskega nacrta ter pogojih za
doloc¢itev obmocij sanacij razprSene gradnje in obmocij za razvoj in Siritev naselij (UL RS st.
99/2007).

Obcinski prostorski nacrt vsebuje strateski in izvedbeni del.

V strateskem delu obCinskega prostorskega nacrta se za celotno obmocje obCine dolocijo:
- izhodisca in cilji prostorskega razvoja obcine,
- zasnova prostorskega razvoja obcine,
- zasnova gospodarske javne infrastrukture in grajenega javnega dobra lokalnega

pomena,
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- okvirna obmo¢ja naselij, vklju¢no z obmocji razprSene gradnje, ki so z njimi prostorsko
povezana,

- okvirna obmocja razprSene poselitve,

- usmeritve za razvoj poselitve in za celovito prenovo,

- usmeritve za razvoj v krajini,

- usmeritve za dolo¢anje namenske rabe zemljis¢,

- usmeritve za dolocitev prostorskih izvedbenih pogojev.

Vizvedbenem delu obc¢inskega prostorskega nacrta se za celotno obmocje ob¢ine po posameznih
enotah urejanja prostora dolocijo:

- obmocje namenske rabe prostora,

- prostorski izvedbeni pogoji,

- obmocja, za katera se pripravi ob¢inski podrobni prostorski nacrt.

Izvedbeni del obc¢inskega prostorskega nacrta je podlaga za pripravo projektov za pridobitev

gradbenega dovoljenja po predpisih o graditvi objektov.

4.4 Obcinski podrobni prostorski nacrt

Ker gre pri umescanju javnih letaliS¢ v prostor za prostorsko ureditev pomembnejse gospodarske
javne infrastrukture, se skladno s pravilnikom o vsebini, obliki in na¢inu priprave obc¢inskega
podrobnega prostorskega nacrta (UL RS §t. 99/2007) za obmocje posameznega letalis¢a izdela

obc¢inski podrobni prostorski nacrt.

S podrobnim na¢rtom se ob uposStevanju prostorskih izvedbenih pogojev iz ob¢inskega
prostorskega nacrta podrobneje doloci:

- obmocje podrobnega nacrta,

- arhitekturne, krajinske in oblikovalske resitve prostorskih ureditev,

- obmocja, za katera se projektne resitve pridobijo z javnim nateCajem, kadar je to

potrebno,

- nacrt parcelacije,

- etapnost izvedbe prostorske ureditve, Ce je ta potrebna,

- reSitve in ukrepe za celostno ohranjanje kulturne dediscine,

- reSitve in ukrepe za varstvo okolja in naravnih virov ter ohranjanje narave,

- reSitve in ukrepe za obrambo ter varstvo pred naravnimi in drugimi nesrecami,

vkljuéno z varstvom pred pozarom,
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- pogoje glede priklju¢evanja objektov na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno
javno dobro,
- vplive in povezave s sosednjimi enotami urejanja prostora,

- dopustna odstopanja od nacrtovanih resitev.

Poleg vsebin iz prejSnjega odstavka se v primerih izdelave podrobnega nacrta za prenovo
naselja dolocijo Se resitve in ukrepi, ki obsegajo:
- vrsto in namen prenove naselja,
- nacin prenove naselja z gospodarskega, socialnega, kulturnega, okoljskega,
energetskega, urbanisti¢nega in arhitekturnega vidika,
- nacin zagotovitve finan¢nih virov in drugih ukrepov,

- dolocitev nosilcev izvedbe prenove naselja.

Obmocje podrobnega nacrta obsega povrsine, na katerih so nacrtovane prostorske ureditve
s pripadajo¢imi povrSinami, potrebnimi za njihovo nemoteno izvedbo in rabo. Obmocja
podrobnega nacrta praviloma sovpadajo z obmocji enot urejanja prostora iz ob¢inskega
prostorskega nacrta.

4.5 Postopek pridobitve gradbenega dovoljenja

Po uredbi o vrstah objektov glede na zahtevnost (UL RS §t. 37/2008) spadajo letalis¢a med

zahtevne objekte, za katere je potrebno pridobiti gradbeno dovoljenje.

Zakon o spremembah in dopolnitvah zakona o graditvi objektov (UL RS §t.126/2007)

ureja pogoje za graditev vseh objektov, doloca bistvene zahteve in njihovo izpolnjevanje glede
lastnosti objektov, predpisuje nacin in pogoje za opravljanje dejavnosti, ki so v zvezi z graditvijo
objektov, ureja organizacijo in delovno podrocje dveh poklicnih zbornic, ureja inSpekcijsko
nadzorstvo, doloca sankcije za prekrske, ki so v zvezi z graditvijo objektov, ter ureja druga

vprasanja, povezana z graditvijo objektov.

Graditev objekta po tem zakonu obsega projektiranje, gradnjo in vzdrzevanje objekta.

Gradnja novega objekta, rekonstrukcija in odstranitev objekta se lahko za¢ne na podlagi
pravnomoc¢nega gradbenega dovoljenja. Gradnja enostavnega objekta se lahko zacne brez
gradbenega dovoljenja. Vzletis¢a so v skladu z Uredbo o vrstah objektov glede na zahtevnost
(UL RS st. 37/2008) tretirana kot enostavni objekt, zato za njihovo izvedbo ni potrebno pridobiti

gradbenega dovoljenja.
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Z gradbenimi predpisi se za posamezne vrste objektov dolocijo njihove tehni¢ne znacilnosti tako,
da ti objekti glede na svoj namen izpolnjujejo eno, vec ali vse naslednje bistvene zahteve:

- mehanske odpornosti in stabilnosti,

- varnosti pred pozarom,

- higienske in zdravstvene zascite in zascite okolice,

- varnosti pri uporabi,

- zascite pred hrupom,

- varCevanja z energijo in ohranjanja toplote.

Skladnost objektov s prostorskimi akti se zagotavlja s projektiranjem, v postopku izdaje
gradbenih dovoljenj, z gradnjo oziroma izvajanjem del, v postopku izdaje uporabnih dovoljenj
ter z uporabo objektov oziroma prostorov v njih. Objekte je treba projektirati in zgraditi oziroma

rekonstruirati ter jih uporabljati tako, da bodo skladni s prostorskimi akti.

Projektna dokumentacija obsega naslednje projekte:

idejno zasnovo,

- idejni projekt,

- projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja,
- projekt za izvedbo,

- projekt izvedbenih del.

Idejna zasnova je graficni prikaz in opis nameravane gradnje, na podlagi katerega soglasodajalec
navede projektne pogoje; ¢e je idejna zasnova namenjena pridobitvi soglasja za prikljucitev, pa

mora vsebovati tudi podatke, potrebne za izdajo tega soglasja.

Idejni projekt je sistemati¢ni urejen sestav takSnih nacrtov, na podlagi katerih je investitorju

omogoceno, da se odlo¢i o najustreznej$i varianti nameravane gradnje.

Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja je sistemati¢no urejen sestav takSnih nacrtov, na
podlagi katerih je pristojnemu organu omogoceno, da presodi vse okolis¢ine, pomembne za

izdajo gradbenega dovoljenja.

Zakon o graditvi objektov navaja, da minister, pristojen za prostorske in gradbene zadeve,
v soglasju z resornimi ministri, v katerih delovno podroc¢je sodi posamezna vrsta objektov,
predpise podrobnejSo vsebino projektne dokumentacije, nacin njene izdelave in vrste nacrtov,
ki pridejo v poStev za posamezne vrste stavb in gradbenih inzenirskih objektov glede na namen

njihove uporabe.
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S projektom za pridobitev gradbenega dovoljenja mora biti dokazano, da bo objekt kot celota

izpolnjeval predpisane bistvene zahteve in da bo v skladu s prostorskimi akti.

Zahtevo za izdajo gradbenega dovoljenja vlozi pri pristojnem upravnem organu za gradbene
zadeve investitor. V njej mora navesti podatke o parcelni Stevilki in katastrski ob¢ini zemljisca
z nameravano gradnjo in zemljis$¢, po katerih bodo potekali prikljucki na infrastrukturo, ¢e se

objekt nanjo prikljucuje.

Zahtevi za izdajo gradbenega dovoljenja mora biti prilozeno:
- najmanj dva izvoda projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja,

- druge listine, ¢e tako doloca zakon.

Odlocba, izdana v postopku izdaje gradbenega dovoljenja, se investitorju in drugim strankam
v postopku vroci z vro€ilnico ter poslje vsem pristojnim soglasodajalcem, ki so dali soglasje,
pristojnemu upravnemu organu za prostorske zadeve tiste ob¢ine, na katere obmocju naj bi se

izvedla gradnja, ter pristojnemu gradbenemu inSpektorju.
4.6 Dolo¢anje mikrolokacije za izvedbo letaliS§¢a in vzletiS¢a

Na podlagi izdelane zasnove omrezja letaliS¢, ki je sestavni del drzavnega prostorskega nacrta
so ze doloCeni in rezervirani koridorji za javna letaliS¢a. Smernice pri izdelavi drzavnega
prostorskega nacrta podajo posamezne strokovne sluzbe; pri letalstvu je to Direktorat za civilno
letalstvo v sklopu Ministrstva za promet. Direktorat poda smernice na podlagi zaznanih potreb
in prejetih pobud. V drzavnem in obCinskem prostorskem nacrtu so letaliS¢a opredeljena kot
posebna obmocja namenske rabe. So stalni objekti v prostoru, za njihovo izvedbo je potrebno

pridobiti gradbeno dovoljenje in uporabno dovoljenje.

Zakon o letalstvu (UL RS §t. 113/2006) navaja, da mora investitor ali lastnik pred dolocitvijo
lokacije in za graditev letaliS¢a, graditev ali postavitev objektov in naprav na obmocju izklju¢ne
namenske rabe povrsin za letaliS¢a pridobiti predhodno soglasje, ki se izda z vidika varnosti
zracnega prometa in tehnologije dela sluzb. To soglasje izda ministrstvo, pristojno za promet. Pred
njegovo izdajo pristojni organ ne sme izdati lokacijskega ali gradbenega dovoljenja ali enotnega
dovoljenja za gradnjo, niti izdati odlocbe o dovolitvi priglaSenih del. Predhodnega soglasja se
ne izda, ¢e bi objekt ali naprava ovirala letaliSki promet, delovanje navigacijskih naprav, delo
predpisanih sluzb na letaliscu ali Ce za njegovo uporabo oziroma obratovanje niso izpolnjeni drugi
predpisani pogoji. Pred izdajo predhodnega soglasja ministrstvo, pristojno za promet, pridobi

mnenje obratovalca letalis¢a. Ce ministrstvo, pristojno za promet, ne izda predhodnega soglasja v
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dveh mesecih, se ne $teje, da je soglasje izdano. Ce strokovna presoja zaradi obseznosti preverjanj,
ki so potrebna za izdajo tega soglasja, ni mozna v roku dveh mesecev, lahko pristojno ministrstvo,
ta rok podaljsa, vendar najvec za eno leto. V postopku odlocanja o zahtevku ministrstvo, pristojno
za promet, najprej ugotovi, ali stanje v prostoru s stalis¢a zracnega prometa dopusca gradnjo
letalisca oziroma objekta ali postavitev naprave, glede na predvideno referen¢no kodo, kategorijo
in namen letali$¢a ter glede na predvideni obseg zraénega prometa. Ce te predpostavke niso

izpolnjene, ministrstvo, pristojno za promet, zahtevek zavrne, sicer pa nadaljuje postopek.

V predhodnem soglasju se dolo¢i zlasti:

- predvideni ¢as gradnje,

- druge pogoje, ki jih je potrebno upostevati pri gradnji, tako da so upostevane dolocbe
predpisov, ki se nanasajo na projektiranje, gradnjo in upravljanje letalis¢, delovanje
predpisanih sluzb, strokovno osebje, tehnologijo dela ter motnje za zracni promet,

- predvideno referen¢no kodo, kategorijo in namen letalis¢a ter predvideni obseg zratnega
prometa po koncani gradnji.

Po koncani gradnji ali rekonstrukciji letaliS¢a, objektov, naprav ali sredstev se opravi tehni¢ni
pregled in izda uporabno dovoljenje v skladu s predpisi o graditvi objektov. Pri tehni¢nem

pregledu sodelujejo predstavniki ministrstva, pristojnega za promet.

LetaliS¢e se sme uporabljati v zranem prometu, ¢e izpolnjuje poleg pogojev, ki jih dolo¢ajo
predpisi o graditvi objektov, tudi pogoje, doloCene glede na referen¢no kodo, kategorijo in
namen letaliS¢a ter glede na obseg zra¢nega prometa, e je za njegovo obratovanje izdano

dovoljenje ministrstva, pristojnega za promet, in je vpisano v vpisnik letalis¢.

Investitor, lastnik oziroma obratovalec letaliS¢a po opravljenem tehni¢nem pregledu pisno
zaprosi ministrstvo, pristojno za promet, za izdajo obratovalnega dovoljenja in vpis v vpisnik
civilnih letalis¢. V vlogi za izdajo obratovalnega dovoljenja in vpis v vpisnik letaliS¢ navede
in z dokumenti dokaZe usposobljenost za opravljanje nameravane dejavnosti in predlaga Cas
pregleda pred izdajo obratovalnega dovoljenja. Pred izdajo obratovalnega dovoljenja ministrstvo

preveri zlasti zanesljivost delovanja, tehnoloske procese in predpisane nacrte.

Obratovalno dovoljenje velja glede na ugotovljene pogoje in okolis¢ine ob njihovi izdaji.
Veljavnost obratovalnega dovoljenja se casovno omeji na cas, ki je primeren referencni kodi,
kategoriji in namenu letaliS¢a ter obsegu zra¢nega prometa in pogostosti tehni¢nih in tehnoloskih
sprememb, vendar njegova veljavnost ne more biti daljSa od petih let. Za podaljSanje veljavnosti

obratovalnega dovoljenja velja enak postopek kot za njegovo izdajo.
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Ce ministrstvo, pristojno za promet, ali pristojni in§pektor ugotovi, da letaliige ne izpolnjuje ved
predpisanih pogojev, lahko ministrstvo, pristojno za promet, obratovalno dovoljenje takoj zacasno

odvzame ali v celoti ali delno preklice veljavnost (Zakon o letalstvu UL RS st. 113/2006).

Lokacija vzleti$¢ ni nujno dolocena v prostorskem planu drzave ali ob¢ine. VzletiS¢a so objekti
zacasne rabe in imajo obratovalno dovoljenje, ki se jim ga izda za eno leto. Po enem letu se po

opravljenem pregledu dovoljenje za uporabo vzletis¢a lahko podaljsa.

Za izdajo obratovalnega dovoljenja za vzleti§¢a je pristojno Ministrstvo za promet, Direktorat
za civilno letalstvo, ki med drugim tudi podaljsuje njihovo veljavnost z vidika varnega vzletanja
in pristajanja zrakoplovov, z namenom poenotenja nacinov in postopkov uporabe vzletisca,
medsebojnega usklajevanja in izmenjave informacij ter vsakoletnega upravno strokovnega
nadzora lokacij iz vpisnika vzletiS¢ Republike Slovenije. Obravnava tudi nove vloge oziroma

vloge za spremembo stanja glede na obstojece fizikalne karakteristike.

Pri obravnavi vloge za izdajo obratovalnega dovoljenja za vzleti§¢e oziroma podalj$anje njegove
veljavnosti se najprej preizkusi, ali je prelagana lokacija izven obmocij kontroliranega zra¢nega
prostora Republike Slovenije. V kontroliranem zraénem prostoru izdaja dovoljenja za vzletisce
naceloma ni mozna, razen v primeru posebne obravnave vsake posamezne lokacije s strani
Kontrole zra¢nega prometa d.o.o. (v nadaljevanju KZPS), na osnovi ¢esar se sklene Sporazum

o nacinih in postopkih koordinacije med uporabniki vzletis¢a in KZPS.

Naslednji korak je umestitev bodocega vzletis¢a v prostor in pridobitev potrdila o namenski
rabi zemljis¢a na oddelku za okolje in prostor pristojne lokalne skupnosti, v skladu z uredbo o

vrstah objektov glede na zahtevnost, o pogojih za gradnjo enostavnih objektov brez gradbenega

.....

V kolikor je tema dvema pogojema zados¢eno, se opravi ogled na terenu in ugotovi, ali fizikalne

karakteristike predlaganega vzletiS¢a ustrezajo dolo¢ilom Pravilnika o vzletiscih.

Naslednji korak je posredovanje mapne kopije, situacije ureditvenega obmocja, dokazila o

pravici uporabe obravnavanega zemljisca in drugih prilog, ki jih doloc¢a pravilnik o vzletis¢ih.

Sledijo napotki in priporo€ila Direktorata za civilno letalstvo v zvezi z izdelavo navodil za
uporabo vzletis¢a in potrebno meteorolosko, sanitetno in gasilsko opremo ter predstavitev
moznosti izbire nepremicnin oziroma premi¢nih oznacb vzletno-pristajalne steze in dovoznih

poti ter povrsin za parkiranje zrakoplovov.
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V slucaju, da se vzletiS¢e nahaja v blizini drugega vzletisca ali letaliS¢a, je potrebno skupaj
z obratovalcem le-tega doseCi sporazum o postopkih medsebojne koordinacije in dolociti

procedure letenja, vzletanja in pristajanja.

Pred pridobitvijo obratovalnega dovoljenja za vzletiS¢e mora predlagatelj podpisati tudi izjavo
o poznavanju pravil letenja in razvrstitve zra¢nega prostora Republike Slovenije, katere vsebino
je ob sodelovanju s pooblascenim delavcem Direktorata za civilno letalstvo dolocila pristojna
sluzba KZPS.

Do izdaje odlocbe se predstavijo dejanski stroski v zvezi z delom na terenu, ki se do dokonénega
sprejetja odredbe o pristojbini dolo¢ijo v izreku ne glede na oddaljenost lokacije od upravnega

sredisca.

Dobitniku Obratovalnega dovoljenja se predstavi nujnost vsakoletnega podaljSevanja veljavnosti
dovoljenja in sprotnega vzdrzevanja pogojev, ki so navedeni v navodilih za uporabo vzletisca
in Pravilniku o vzletis¢ih. Dovoljenje se podaljsa na osnovi upravno—strokovnega pregleda, v
kolikor je zado$¢eno vsem pogojem in dolocilom, ki jih opredeljuje Pravilnik o vzleti§¢ih, o

¢emer se napravi zapisnik.

Varuh zakonitosti je generalni direktor Direktorata za civilno letalstvo pri Ministrstvu za promet.
Odgovornost za varno uporabo vzletis¢a, v skladu z vsemi toCkami izreka Obratovalnega
dovoljenja, navedbami v zapisniku o pregledu vzletisca, Navodili za uporabo vzletisca, ki jih
predhodno pregleda, uskladi in odobri pooblasceni delavec Direktorata za civilno letalstvo,
Sporazumom med uporabniki vzletis¢a in KZPS in Sporazumom o medsebojni koordinaciji o
nacinih in postopkih letenja (v sluc¢aju blizine podro¢ij uporabe drugega vzletisca ali letalisca) je
na strani letalskega kluba oziroma posameznika — upravljalca vzletis¢a. Izvajanje obveznosti in
dolo¢il, ki izhajajo iz upravnih aktov Direktorata za civilno letalstvo, nadzira letalska inSpekcija
prometnega inSpektorata Republike Slovenije in pooblasceni upravno—strokovni delavec
Direktorata za civilno letalstvo pri Ministrstvu za promet (Direktorat za civilno letalstvo.
2000).

Ko se odlo¢amo o lokaciji letaliS¢a oziroma vzletis¢a, moramo zaradi njihove specifi¢nosti
upostevati naravne danosti obmocja (geolosko zgradbo in relief, pedoloske znacilnosti itn.),
klimatske znacilnosti (temperatura zraka, padavine, veter, obla¢nost in megla itn.), hidroloske
znacilnosti (povrSinske in podzemne vode) ter nadzemne vode javne infrastrukture, ki utegnejo

ovirati letalski promet.



Petek, A. 2008. Umescanje letalis¢ in vzletiS¢ v prostor. 45
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za geodezijo, Smer za prostorsko informatiko.

5 PRIKAZ UMESTITVE LETALISC IN VZLETISC V PROSTOR
NA PRIMERIH LETALISCA NOVO MESTO IN VZLETISCA
NOVI LAZIV OBCINI KOCEVJE

5.1 Letalis¢e Novo mesto

Letalis¢e Novo Mesto je bilo zgrajeno v letih od 1973 do 1974 v bliZini nekdanjega Sportnega
letalis¢a kot alternativno vojasko letaliSCe, zato velikost vzletno-pristajalne steze in druge
ureditve infrastrukture presegajo obicajne zahteve Sportnega in poslovnega letenja. Letalisce je
bilo zgrajeno na podlagi pridobljenega Projekta vzletno-pristajalne steze, ki je bil razglasen z
Odlokom o gradnji (VP — 8115 — 27) in je bil i1zdelan po takrat veljavni zakonodaji v Zemunu,
v vojaski bazi. Elaborat projekta je bil izdelan v 8 izvodih junija leta 1971 in je vseboval:

- tehnicni opis,

- izracun nosilnosti tampona,

- izraCun trdnosti,

- tehni¢ne pogoje,

- predracun del po fazah gradnje,

- popis del s predraCunom,

- situacijski nacrt,

- nacrt vzdolznih profilov,

- nacrt precnih profilov,

- izracun zemeljskih mas,

- situacijski nacrt odvodnjavanja,

- nacrt meteorne kanalizacije,

- vzdolZne profile meteorne kanalizacije,

- nacrt elektro- in telekomunikacijskih inStalacij,

- nacrt oznacitve vzletno-pristajalne steze.

Ker je bila izgradnja vzletno-pristajalne steze predvidena v dveh fazah je moral biti projekt
obdelan na odgovarjajo¢i nac¢in in razdeljen po vsebini s posebnim predracunom za 1. in 2.

fazo.

Pred izdelavo glavnega projekta je bil izdelan tudi elaborat o preucitvi predlagane lokacije, ki
je vseboval:
- tehni¢no obrazloZitev izbora lokacije in osnovnih elementov letalisca,

- situacijski nacrt letaliS¢a s priletno — odletnimi ravninami in conami letenja,
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- vzdolzne profile priletnih ravnin,
- meteoroloske podatke z diagramom 'roze' vetra in izraCunom uporabnosti letalisca,

- navigacijsko proceduro.

V obdobju od leta 1970 do 1990 so bili obnovljeni in dograjeni objekti: vikendi in delavnica,
adaptirano gostisce, prav tako pa so bila kupljena vsa danasnja letala. Od leta 1990 naprej pa
so del nastanitvenega objekta preuredili v hangar s servisno delavnico in asfaltirali stezo za
voznjo od hangarja do vzletno-pristajalne steze. Letalis¢e Novo mesto ima danes status Sportne
organizacije z verificirano letalsko Solo in je ¢lan Letalske Zveze Slovenije. Letalis¢e Novo
mesto je namenjeno za:

- letenje motornih letal,

- letenje jadralnih letal,

- padalstvo,

- modelarstvo,

- Solanje motornih in jadralnih pilotov, padalcev,

- letenje ultra lahkih letal in zmajev,

- ostalo letenje in druge letalske dejavnosti.

5.1.1 Lega letaliS¢a in geografske znacilnosti prostora

Letalis¢e Novo mesto je oddaljeno 4,5 km zahodno od Novega mesta in lezi na ravnini, ki jo na
juzni strani omejuje reka Krka, na severni in severnovzhodni strani pa poboc¢ja nizkega hribovja

z nadmorsko vi§ino med 350 m in 600 m.

Naravne meje letalis¢a so:

- na SZ strani se ob celi dolzini vzletno-pristajalne steze nahaja hrib, ki je od vzletno-
pristajalne steze oddaljen 1300 m, z najve¢jo nadmorsko viSino 423 m, pod njim pa sta
vasi Dolenja Straza in Podgora;

- najuzni strani in JV strani vzletno-pristajalne steze do reke Krke je obdelano polje;

- na JZ delu v oddaljenosti 2 km od praga 05 VPS je naselje Straza, na SV delu VPS v

oddaljenosti 1,2 km od praga 23 je vas Precna.

LetaliS¢e Novo mesto ima osnovno stezo (strip) velikosti 2450 m x 110 m, ki se razteza v

geografski smeri 049° — 229°.

Vzletno-pristajalna steza dolzine 2000 m in Sirine 50 m je travnata in utrjena ter oznacna z

betonskimi robniki. Pred vsakim pragom VPS je kot del osnovne steze utrjena travnata povrsina



Petek, A. 2008. Umescanje letalis¢ in vzletis¢ v prostor. 47
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za geodezijo, Smer za prostorsko informatiko.

(predpolje), in sicer pred pragom 23 v dolzini 200 m, pred pragom 05 pa 250 m. Sirina predpolj
je enaka $irini osnovne steze (110 m). Glede na veliko dolzino VPS se predpolja ne uporabljajo
za letenje ali voznjo letal.

Slika 6: Letalis¢e Novo mesto

Voznji letal sta namenjena bo¢na pasova Sirine 30 m ob VPS, ki nista posebej oznacena, vendar
se (glede na stanje travnatih povrSin) obi¢ajno po pristanku ali za vzlet vozi ob oznakah na juzni

strani VPS oziroma njeni levi strani, gledano v smeri 23.

Od praga 23 VPS do plos¢adi pred hangarjem je urejena asfaltna steza za voznjo, dolZine
priblizno 550 m in Sirine 10 m (na obeh koncih je zoZena na 6 m), s poravnanimi bo¢nimi

travnatimi pasovi.

Pred hangarjem je ploS¢ad, ki je delno asfaltna in delno travnata ter je namenjena za parkiranje
in privez letal. Parkiranje letal v Casu letenja je moZno tudi na bo¢nem pasu ob VPS na njeni
juzni strani. V bliZini hangarja na njegovi JV strani je padalski krog za doskok padalcev in

prostor za pristajanje helikopterjev.
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Slika 7: Pogled na hangar in plosc¢ad

5.1.2 Referenéna koda letaliséa

Fizi¢ne znaclilnosti vzletno-pristajalne steze omogocajo za letalis¢e Novo mesto po ICAO

doloditev referencne kode 4B neinstrumentalno.

Zanavedeno referen¢no kodo letalisca vsebuje ICAO — Aneks 14 vtockah 4.2.1 —4.2.6 naslednja
dolocila oziroma priporocila glede grajenih ovir v omejitvenih ravninah:

- novi objekti ali povecanje obstojecih objektov ni dovoljeno nad nobeno od omejitvenih
ravnin, obstojeci objekti nad omejitvenimi ravninami pa morajo biti po moznosti
odstranjeni — razen ¢e je po mnenju pristojnega organa novi objekt, povecani objekt ali
obstojeci objekt zakrit z obstojeo nepremicno (naravno) oviro ali ¢e je z aeronavti¢no

Studijo ugotovljeno, da objekt ne bo vplival na varnost letenja.

Zakon o letalstvu (UL RS §t. 113/2006) doloc¢a v 110. in 113. ¢lenu, kaj Steje za ovire za zracni

promet, doloca pa tudi pogoje njihovega postavljanja, odstranjevanja in zaznamovanja.
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V skladu z 2. odstavkom 110. ¢lena navedenega zakona so v nadaljevanju za cono letalis¢a
Novo mesto opisane naravne in obstojece grajene ovire, ki segajo v omejitvene ravnine.

- Edina pomembnejsa ovira, ki sega v notranjo horizontalno ravnino, je nizko in ve¢inoma
z gozdovi poraslo hribovje vzdolz celotne severnozahodne strani letalis¢a. Pobocja tega
hribovja so v visini horizontalne ravnine (nadmorska viSina 219,50 m) od VPS boc¢no
oddaljena 650-1000 m. znacilne najvisje kote tega hribovja (od vzhoda proti zahodu)
so: Kuzarjev Kal (350 m), Lukenjska gora (356 m), Mala Cerovka (420 m), Srobotnik
(593 m). Edina grajena ovira, ki presega vrhove dreves na tem obmocju, je daljnovod
(220 kV) Novo mesto—Kocevje v dolzini priblizno 700 m pod grebenom Kuzarjevega
Kala. Zaradi opisane naravne ovire je z Navodilom za uporabo in postopkih letenja na
Sportnem letaliS¢u Novo mesto dolocen samo juzni Solski krog za obe smeri VPS (05 in
23). Tudi ostali postopki letenja so prilagojeni opisanemu reliefu.

- Najugovzhodni strani letaliS¢a sega v notranjo horizontalno ravnino in konusno ravnino
tudi gozdnato gri¢evje z najvecjo nadmorsko viSino okoli 280 m. Ta naravna ovira pa
zaradi oddaljenosti od VPS (ve¢ kot 3 km) in majhne viSine prakti¢no ne predstavlja
nobenih omejitev uporabe letalisca.

-V doletno—vzletno ravnino za smer VPS 23 segata dve oviri. Prva ovira priblizno 1200
m od praga 23 je v naselju Pre¢na cerkveni zvonik z vchom na nadmorski visini 230,33
m. Od podaljsane osi VPS je oddaljen na severno stran priblizno 180 m in prakti¢no ne
ogroza varnosti letenja. Druga ovira, ki poteka priblizno 1700 m od praga 23 precno na
podaljsano os VPS, je greben na nadmorski visini 205-210 m, ki je porasel z gozdnim
drevjem visine do 15 m, po njem pa poteka tudi daljnovod 220 kV. Tudi ta ovira prakti¢no

ne predstavlja nobenih omejitev uporabe letalisca.

5.1.3 Omejitve rabe prostora v obmocju letaliS¢a v prostorskih aktih Mestne

obc¢ine Novo mesto

Letalis¢e Novo mesto lezi delno na obmoc¢ju Mestne ob¢ine Novo mesto in delno na obmocju
Obcine Straza (prostorski dokumenti za obe ob¢ini so Se vedno skupni). V veljavnem prostorskem
planskem aktu te obCine (prostorske sestavine dolgoroCnega in srednjero¢nega druzbenega
plana Mestne ob¢ine Novo mesto — v nadaljevanju prostorski plan) je ze od leta 1986, ko je bil
sprejet prvi plan, dolocena raba prostora za letaliS¢e na zemljiscu, ki ga ta neposredno zaseda,
in omejitve rabe prostora za druge namene v okolici letalis¢a. Te dolocbe niso bile spremenjene
ob kasnejsih dopolnitvah in spremembah prostorskega plana.

V kartografski dokumentaciji k prostorskemu planu (na preglednem katastrskem nacrtu 1:5000)
je doloc¢eno dvoje obmocij rabe prostora za letalisce:

- obmocje omejene rabe (smiselno enako obmocju izkljuéne rabe v skladu s 17. ¢lenom
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Zakona o letalstvu) obsega zemljisc¢a, ki jih neposredno zaseda infrastruktura letalisca,
vklju¢no z zaklonilniki — kaponirji za vojaska letala na obeh straneh VPS;

- obmocje nadzorovane rabe (smiselno enako obmocju omejene rabe in deloma obmocju
nadzorovane rabe v skladu s 17. ¢lenom Zakona o letalstvu) obsega zemljis¢a ob
letaliS¢u pod prehodno ravnino in obema doletno — vzletnima ravninama ter zemljisca
ob zaklonilnikih.

Navedene dolo¢be prostorskega plana so ustrezno upostevane tudi v prostorskih izvedbenih
aktih Mestne obcine Novo mesto (prostorski ureditveni pogoji) in uveljavljene v upravnih
postopkih pri dovoljevanju posegov v prostor (graditvi objektov) v blizini letali§¢a. Tako doslej
z gradnjo novih objektov ali naprav niso bile povzrocene ovire, ki bi vplivale na varnost letenja

na obmocju letalisca.

LetaliS¢e je tako locirano, da ni v neposredni blizini ve¢jih naselij. Ob izvajanju letenja z
motornimi letali v coni letaliS¢a se je potrebno izogibati preletanju Novega mesta in drugih
naselij na viSini, na kateri bi bil vpliv letalskega hrupa lahko mote¢ za prebivalce. Letalisce

smejo uporabljati samo letala, ki ne presegajo s predpisi dovoljene ravni hrupa.

V skladu z 2. odstavkom 116. ¢lena Zakona o letalstvu doloci obratovalec letaliS¢a na katerem
niso organizirane navigacijske sluzbe letalskega prometa nacin, postopke in druge pogoje za
varno vzletanje in pristajanje zrakoplovov. Za letaliS§¢e Novo mesto doloca te postopke Navodilo
za uporabo in postopki letenja na Sportnem letaliS¢u Novo mesto, ki ga je udobrila Direkcija RS
za letalstvo z odlocbo st. 660-001/97 dne 16. 3. 1998.

5.1.4 Klimatske znacilnosti in meteoroloski pogoji

Klimatske znacilnosti in meteoroloski pogoji imajo pri letalstvu velik pomen. Pri umesScanju
takih objektov v prostor moramo biti pozorni na pretezno smer lokalnih vetrov. Na letalis¢u
Novo mesto ni organizirane meteoroloSke sluzbe in tudi ne posebne meteoroloske opreme.
Uporabljeni so klimatski podatki meteoroloske postaje Novo mesto. Na obmocju letalis¢a piha
veter pretezno iz smeri 200°-270° in iz smeri 60°—90°. Jakost vetra ne presega 10 m/s in je
glede na smer vetra letaliS¢e vedno uporabno. Podrocje letalis¢a je obdobno precej dezevno,
vendar brez izrazitih frontalnih prodorov. Moc¢nejSe nevihte obicajno pridejo iz smeri severa ali
severozahoda, a je tudi tedaj veter pretezno iz smeri 40°-50°. V jesenskem Casu je na letalisc¢u
veckrat tudi megla, ki pa izgine 2—3 ure po son¢nem vzhodu. V povprecju je na obmocju letalisca
Novo mesto letno 95 meglenih dni, najpogosteje v decembru in januarju, in sicer do 6,2/8.

ey

dnevnih temperatur za mesec julij) je 19,8°C. letna koli¢ina padavin znasa 1076 mm. Letalis¢e
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ni poplavno. V povprecju je letno 137 dezevnih dni in 30 dni z snezno odejo. Povprecna visina
sneznih padavin znasa 30 cm. Sneznih zametov na letaliscu ni. Pogoji za vizuelno letenje so
najboljsi spomladi in poleti preko celega dne, v jesenskem in zimskem casu pa v glavnem v

sredini dneva.
5.1.5 Oprema za prvo pomo¢

Letalis¢e Novo mesto ima ustrezno gasilsko opremo in opremo za prvo pomoc. Razpolagajo z
ustreznim Stevilom ro¢nih gasilskih aparatov na prah in CO, in 50-kilogramskim aparatom za
gasenje manjSih pozarov ali zaCetka pozarov. V neposredni blizini letalis¢a, v vasi Precna, pa
je tudi gasilsko drustvo z vso potrebno opremo. Oprema za prvo pomo¢ je ro¢na z ustreznimi

nosili, na razpolago pa je tudi vozilo za takojSen prevoz.

Na letalis¢u Novo mesto imajo tudi plan izrednih razmer, ki opredeljuje postopke koordinacije
in obves€anja o izrednih razmerah. Vodja letenja na letalis¢u koordinira s pristojno kontrolo
letenja in drugimi za potrebe varnega letenja, tudi s Centrom za obves¢anje v Novem mestu.
Postopki v izrednih primerih:
- takoj se zavaruje mesto izrednega primera in ukrepa za takojSnje reSevanje ljudi in
premozenja;
- glede naznacaj izrednega primera se obvesti ReSevalno postajo Novo mesto in Gasilsko—
reSevalni center, policijo, pristojno kontrolo letenja in Urad za preiskovanje letalskih

nesre¢ in incidentov pri Ministrstvu za promet.

5.2 Vzletis¢e Novi Lazi v obCini Kocevje

Letalski klub Kocevje, ki je bil ustanovljen v letu 1995 (60 let po ustanovitvi prvega aerokluba
v Kocevju), je Sele v letu 2000 nasel primerno lokacijo z vsemi zahtevanimi pogoji: lokacija
heliodroma v Novih Lazih pri Koc¢evski Reki. To obmocje je bilo leta 1991 opredeljeno in
urejeno za potrebe takratne specialne brigade MORIS, zaradi prestrukturiranja pa je navedeno
obmogje ostalo izven operativne uporabe. Ze istega leta je bilo Vzletis¢e Novi Lazi tudi uradno
registrirano s strani Direktorata RS za civilno letalstvo. V postopku je bil opravljen upravno—
strokovni nadzor vzletis¢a, kjer je bilo ugotovljeno, da se glede na stanje in opremljenost
vzletis€a lahko izda obratovalno dovoljenje. Obratovalno dovoljenje je bilo izdano s stalisca
varnega vzletanja in pristajanja in velja za dobo enega leta. Obratovalno dovoljenje se nato
vsako leto lahko podaljsa, ¢e je v opravljenem upravno—strokovnem nadzoru ugotovljeno, da

karakteristike vzletiS¢a ustrezajo dolocilom Pravilnika o VPS.
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V skladu s pravilnikom o VPS se k zahtevi za pridobitev obratovalnega dovoljenja in vpis
vzletis€a v vpisnik vzleti§¢ Republike Slovenije prilozi naslednjo dokumentacijo:

- listino o registraciji vloznika zahteve, ki je pravna oseba;

- dokaz o pravici uporabe zemljis¢a, na katerem je vzletisce;

- situacijski nacrt vzletisca v merilu 1:50 000 ali 1:25 000, z vrisanim obmoc¢jem uporabe
vzleti§¢a in Solskim krogom ter najblizjim manj$im in najblizjim vecjim naseljenim
krajem;

- nacrt—skico vzletno-pristajalne steze v merilu 1:5000 v navpicni in vodoravni projekciji
z vrisanimi viS§inami ovir in drugih nevarnih mest, ki bi utegnila ogrozati letenje in so pod
priletnimi, odletnimi ali bo¢nimi ravninami, ter z vrisanimi medsebojnimi razdaljami in
odmiki;

- navodila za uporabo vzletisca.

Vzletis¢e Novi Lazi je namenjeno predvsem za:
- Sportno letenje motornih letal in helikopterjev,
- Sportno in Solsko letenje ultra lahkih letal in motornih zmajev,
- $portno jadralnih letal,

- Sportno in Solsko letenje jadralnih zmajev in jadralnih padal,

- letalsko modelarstvo.

Poleg navedenih operacij lahko pod pogoji navodil za uporabo vzletiS¢a Novi Lazi vzletisce
obCasno uporabljajo tudi pripadniki Slovenske vojske. Druge dejavnosti so na povrSinah

vzletis€a prepovedane.

5.2.1 Lega vzleti$¢a in tehni¢ni podatki

V obcini Kocevje so tri vzleti§¢a. Poleg vzletis¢a Novi Lazi sta v kocevski obcini Se vzletisci
Pozar 1 (Mlaka) in Pozar 2 (pri kapelici sv. Petra), ki se nahajata na farmi govedi Mlaka pri
Kocevju. Obe se uporabljata za Sportne dejavnosti. Ti dve vzletno-pristajalni stezi sta krajSe
dolZine; Pozar 1 200 m x 20 m in PoZar 2 100 m x 15 m, zato je njuna raba omejena (vzletanje

in pristajanje predvsem motornih zmajev).

Vzletisée Novi Lazi se nahaja priblizno 0,5 km zahodno od naselja Stalcerji, v smeri proti
Kocevski Reki. Z dolzino vzletno-pristajalne steze 300 m se Ze lahko, kot navaja pravilnik o

VPS, uporablja poleg Sportnih dejavnosti tudi za usposabljanje letalskega osebja.

Vzletno-pristajalna steza je dolzine 300 m in Sirine 30 m. Je travnata in utrjena. Geografska

smer steze je 151° in 331° (15/33). Oznacena je z belimi talnimi oznakami na vsakih 50 m.
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Vse talne oznake so narejene iz betona in pobarvane z belo barvo. Poleg navedenih oznak je
vzletno-pristajalna steza oznacena tudi z rdece-belimi zastavicami, v vogalih pa z rdecimi

zastavicami.

Za voznjo letal se uporablja povr§ina med vzletno-pristajalno stezo in dovozno potjo do
hangarjev.

Parkirne povr$ine za motorna letala in motorne zmaje so na plos¢adi pred hangarjem, za jadralna

letala in helikopterje pa na zahodni strani vzletno-pristajalne steze.

Vse povrsine na obmocju vzletis¢a so travnate, asfaltirane so le plos¢adi pred hangarji. Zgornja
travnata povrsina prehaja v spodnjo bolj propustno plast. Celotna povrSina je ravna in razmeroma

gladka, brez vecjih nagibov.

Na obmocju vzletisca so naslednji objekti:

- hangar za letala dimenzij 12 x 15 m in viSine 3,6 m,

- hangar za letala (polkrozen) dimenzij 9 x 15 m in viSine 3,6 m.

Slika 8: VPS Novi Lazi in obstojeca hangarja
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5.2.2 Omejitve uporabe vzletno-pristajalne steze

Vzletno-pristajalna steza je v celoti travnata, je drenirana, vendar takoj po mo¢nem dezevju ni
uporabna. Steza zahteva vsaj en dan suhega vremena. Vzleti§¢a v zimskem ¢asu ni uporabno,

¢e je snezna odeja previsoka ali ¢e je zemljisce prevec razmoceno.

Smer vzletanja in pristajanja je v vecini primerov mogoca proti vetru v smeri 15. Pri pristajanju
v smeri 15 je potrebno preleteti regionalno cesto na dovolj varni visini in biti pozoren na

varovalno ograjo okoli vzletisca.
5.2.3 Obmocje letalis¢a v prostorskih aktih Obcine Kocevje

Lokacije vzletis¢a Novi Lazi je bila kot taka zarisana v prostorski plan Obcine Kocevje v letu
2000 (Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega plana Obcine
Kocevje za obdobje 19862000 in srednjero¢nega druzbenega plana Obcine Kocevje za obdobje
1986 do 1990, dopolnjenega v letu 1999 in Strokovnih podlag s podro¢ja varovanja naravne in
kulturne dedis¢ine (UL RS, $t. 71/2000). V tem letu je Letalski klub Kocevje vzletno-pristajalno

stezo tudi registriral pri Direkciji za civilno letalstvo.

Obmocje letalis¢a predstavlja krog premera 5 km. V obmocju vzletis¢a se tako nahajajo tri
naselja (Novi Lazi, Stalcerji in Morava), nad katerimi se je zaradi motenj hrupa potrebno

izogibati nizkemu letenju.

5.2.4 Meteoroloske znacilnosti in oprema

Meteoroloski pogoji imajo velik pomen pri orientaciji steze. Steza mora biti namrec orientirana
glede na pretezno smer lokalnih vetrov. Kriterij vetra je pomemben pri vzletanju in pristajanju
letal (vedno mora pihati v nasprotni smeri letenja). Na SirSem obmocju vzletno-pristajalne steze
piha preko celega leta rahel jugo do jugozahodni veter priblizno 1-2 m/s. V tem primeru je
priporo¢ena smer vzleta in pristanka preko ceste v smeri 15. Meteorolosko opremo sestavljajo
vetrne vreCe, termometer in anemometer.

5.2.5 Oprema na vzletis¢u

Na vzletiscu stalna oskrba z gorivi in mazivi ni mogoca.

LetaliSCe razpolaga z ustreznim Stevilom ro¢nih gasilnih aparatov na prah in CO,. Protipozarni
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aparati so nameSCeni v hangarju, v Casu organiziranega letenja pa tudi na ploscadi pred

hangarjem. Hangar je opremljen s protipozarnim orodjem.

Vzletisce je opremljeno z ustreznim materialom za prvo pomo¢ (nosila, komplet prve pomoci,

opornice itn.), reSevalna sluzba pa se nahaja v Zdravstvenem domu Kocevje.

5.2.6 Projekt podaljSanja obstojece vzletno-pristajalne steze

Na vzletis¢u Novi Lazi poteka projekt podaljSanja obstojece vzletno-pristajalne steze. Tekom
njene uporabe je bilo ugotovljeno, da je 300 m sicer zadovoljiva dolzina, toda ne omogoca SirSe
uporabe vzletno-pristajalne steze. Pri kraj$ih stezah je njihova uporaba bistveno omejena, poleg
tega pa krajsSe steze ne zagotavljajo ustrezne varnosti. Letalski klub Kocevje je ugotovil, da bi
s podalj$sanjem le te na dolzino 550 metrov omogocili dosti SirSo uporabo vzletno-pristajalne
steze v smislu turisticne ponudbe in obc¢asnih intervencij, pa tudi pogoji delovanja Letalskega
kluba Kocevje bi bili dosti boljsi.

Vzletno-pristajalna steza se v nadaljevanju prevesi v neraven teren z udori in nasipi. Z izravnavo
teh udorov se bo pridobilo dodatnih 250 metrov utrjenih povrsin in bo v skupni rabi 550 metrov

sluzilo kot alternativa SV za zasilno letalisce.

Ideje o podaljsanju vzletno-pristajalne steze je Letalski klub Kocevje najprej predstavili MORS-u
(obCasna uporaba) in nato Se Obc¢ini Kocevje (turizem), ki sta izkazala posluh in interes za
tovrstno akcijo. Na podlagi ugotovljenega je Letalski klub Kocevje narocil izdelavo projektne

dokumentacije in pridobil ustrezno gradbeno dovoljenje za izvedbo tovrstnih zemeljskih del.

SV je zacela v letu 2006 podaljsevati vzletno stezo Novi Lazi s 300 na 550 metrov. MORS je
zagotovil logistiéno pomoc¢ pripadnikov SV pri izvedbi tega projekta, saj bodo zemeljska dela
izvedli pripadniki 14. inz. bataljona iz Novega mesta s svojim strojnim parkom. Del sredstev pa

je zagotovila Obcina Kocevije.

Po izvedenih delih bo steza dolga 550 m. Da bo ta podaljSani del vzletno-pristajalne steze
mozno operativno uporabljati, je potrebno nastale spremembe sporociti Direktoratu za civilno
letalstvo, v sklopu tega pa storiti tudi nekatera predhodna dejanja:

- oznacba podaljska vzletno-pristajalne steze s predpisanimi talnimi oznakami,

- korigirati Navodila za uporabo vzletno-pristajalne steze Novi Lazi,

- zavarovanje steze z ograjo (ni obvezno).
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Letalski klub Kocevje namerava v letu 2009 ustanoviti tudi lastno letalsko Solo za usposabljanje

UL (ultra lahkih) pilotov letal in motornih zmajev.

Poleg obstojecih dveh hangarjev je v planu graditev novega vecjega hangarja za servis in

popravilo letal, predvidena je tudi izgradnja gostinskega objekta z zunanjo ureditvijo.

Slika 9: VPS Novi Lazi pred in po podaljSanju
Vir: http://users.volja.net/lk-kocevje/index_files/Page718.htm
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6 ZAKLJUCEK

Skozi diplomsko nalogo smo uspeli dokazati, da je umesScanje letaliS¢a v prostor zelo kompleksna
naloga in je potreben celovit pristop k njej. Poleg zakonov s podrocja prostorskega planiranja,
ki jih narekuje veljavna zakonodaja, je potrebno upostevati tudi Stevilne predpise s podrocja
letalstva ter standarde Mednarodne organizacije za civilno letalstvo. Standardi za projektiranje
letaliS¢ po ICAO so enaki za javna letaliS¢a drZzavnega in lokalnega pomena in se prilagajajo
spremembam v letalstvu. Menijo, da so dolocila za projektiranje letaliS¢ v domacih predpisih
v nekaterih zahtevah neprimerna dejanskim potrebam in stanju, vendar jih je zaradi njihove

veljavnosti $e vedno potrebno upoStevati.

Skozi diplomsko nalogo smo na podlagi konkretnih primerov letalis§¢a Novo mesto ter vzletiSca
Novi Lazi potrdili tudi dejstvo, da je umescanje letaliS¢a v prostor bolj zahtevno kot umescanje
vzletiS¢a. Sam projekt je pri letaliS¢ih bistveno obseznejsi, saj moramo zanj pridobiti ustrezno
gradbeno dovoljenje. LetaliS¢e s tem pridobi tudi uporabno dovoljenje in trajno obratovalno
dovoljenje, med tem ko vzleti§¢e lahko pridobi obratovalno dovoljenje le za dobo enega leta,
ki pa se lahko (Ce izpolnjuje vse zahtevane pogoje) vsako leto podaljSa. Za vzletiSce tudi ni
potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja, saj so vzletiSca tretirana kot enostavni objekti, za
katere je dovolj Ze pridobljena lokacijska informacija. Tudi s stali§¢a varnosti zratnega prometa
obstajajo bistvene razlike, saj je vplivno obmocje letalis¢a bistveno vecje kot vplivno obmocje

vzletisca.

Menim, da so predpisani postopki za umescanje letaliS¢ v prostor primerni in hkrati tudi
potrebni, saj letaliS¢e predstavlja specificen infrastrukturni objekt, katerega projektiranje

zahteva sodelovanje vecih strokovnjakov ter ogromno znanja in izkusen;.

Ker so vzleti§ca objekti zacasne rabe za dobo enega leta in njihova obmocja niso nujno vrisana
v obcinski prostorski nacrt, lahko (pre)hitro prenehajo s svojim obratovanjem (pozidava okolice
in s tem neizplonjevanje dolocil pravilnika o VPS), kar pa ima vpliv na turisti¢no in Sportno
ponudbo kraja, kjer vzletiS¢e leZi. Zato menim, da bi bilo smiselno tudi obmocja vzletis¢
evidentirati v prostorskih aktih posamezne ob¢ine, njihovo obratovalno dovoljenje pa v tem

primeru podaljSati vsaj na dobo 5 let.
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